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[Margrete Auken]

Sa vidt jeg kunne here pa hr. Helge Adam
Mollers indlag, som helt klart var det mest
grundige, er det eneste punkt, vi skal have lidt
mere diskussion om, erhvervskerslen. Er-
hvervskerslen kan jo finde sted pa andre tids-
punkter end i myldretiden. Det er jo ikke et
sporgsmal om at forbyde biltrafik — det er me-
get vigtigt, at vi holder fast ved det, men om at
sprede den, sd vi ikke far de voldsomme kon-
centrationer, og si opmuntre til, at man ikke
bare ligger og kerer frem og tilbage.

S4 til det andet punkt, hvor vi er uenige, men
det ville jeg nu gerne have hr. Helge Adam
Maller til at sige lidt mere om. Det er sporgs-
maélet om, hvorvidt vi griber ind i det frie trans-
portvalg. Ja, det gor vi. Det er jo meningen, det
er pointen. Man kan da ikke bade vare forsta-
ende over for ideen og s4 sige, at vi ikke kan go-
re det her.

Det tredje kritikpunkt: Vi skal til at bygge
nogle store veje. Jamen sa er vort forslag mis-
lykket, for sa far vi jo ikke begrenset trafikken.
Det kan veere tilfeldet, hvis man f.eks. bruger
Bergen-modellen, for Bergen-modellen var en
rent fiskal model, og dér er det bare et sporgs-
mal om ‘at have store, brede veje. Men Oslo-
modellen - og ordfererne ma undskylde, at jeg
springer lidt i det — er lidt mere interessant, for-
di Oslo-modellen har strikket sig selv sammen i
et forlig mellem de grenne og de bl4, hvor man
siger, at de gronne har fiet noget pa miljeet og
de bl har fiet noget pa pengene. Det spenden-
de er s, hvordan det kommer til at virke — om
det bliver trafikbegransende, hvilket ikke er
meningen i Bergen, eller om det kun bliver en
fiskal sag.

Men s vidt jeg kan forstd pa bade fru Tove
Lindbo Larsen og hr. Helge Adam Mgller har
vi jo al mulig basis for at snakke videre om dis-
se problemer, og jeg kan ikke hore nogen rigtig
uoverstigelige problemer i de indvendinger,
der er rejst fra dem, der har turdet ga ind i de-
batten og ikke har sagt: Oh, lad os nu overlade
det her til Trafikministeriet det nzste halvan-
det ar.

Jeg kan godt nevne et af de problemer, vi
selv har haft — det vaere ogsa sagt til hr. Mejdahl
—nemlig at vi netop ikke har villet gore det til et
kebenhavnerforstag. Derfor har vi gjort op-
merksom pd, at hvis man f.eks. indforer det i
Arhus eller i Alborg, s vil det meget let kunne
blive folk, der bor i andre kommuner, der skal

betale denne transport. Og derfor har vi indfert
det underlige begreb, vi har kaldt »berorte
kommuner«. Det har vi selv haft problemer
med: Kan man lave et begreb, der hedder »be-
rerte kommuner«? Det er noget af det, vi godt
vil prove at diskutere videre. Hvordan sikrer vi,
at de, der betaler gildet — og det ville jo i tilfzl-
det Kobenhavn ikke veere Kebenhavns Kom-
mune, det ville veere Kebenhavns Amt, Frede-
riksborg Amt, Roskilde Amt og Vestsjellands
Amt - far rimelig indflydelse, dels pa hvor
bommene er henne - bomme bliver det jo ikke,
men det kan jeg forsta at alle er klar over - dels
p& hvordan de penge, der kommer ind, skal
bruges, sidan at deres kollektive trafik kommer
til at fungere godt, og s4 vi ikke bare far et fikst
system i centrum af Kebenhavn/Alborg/
Odense, eller hvor der nu er tale om det.

Men jeg kunne for si vidt heller ikke rigtig
here, at der var de store indvendinger fra Ven-
stres side, ud over at man blev lidt forskraekket
over at skulle til at snakke om disse ting, og det
er jeg da forstiende over for. Al begyndelse er
sveer. Jeg er i det neensomme hjorne, s vi tager
det nemt, og jeg synes bestemt, at vi kan disku-
tere nogle af de indvendinger, som hr. Mejdahl
kom med.

Det, jeg gerne ville have haft flere reaktioner
p4, er koblingen mellem de kvalitative forbed-
ringer af den kollektive trafik og afgiften. For
det er klart, at det er neglepunktet i vort forslag.
Vi vil godt here, om vi kan f4 den melding ud,
for det er naesten den vigtigste, vi kan fa sendt af
sted, hvis vi ikke bare skal give en generel lov-
hjemmel.

Det naste vigtige er selvfolgelig, hvem der
skal treffe beslutningen. Det er jo ikke Folke-
tinget, der skal treeffe beslutningen, det gir jeg
ud fra alle er klar over. Det er kommunen, der
gor det her, men de skal have de andre med i
rimeligt omfang, og vi har alts4 uanset trafikmi-
nisteren valgt at vise Trafikministeriet den til-
lid, at det ogs4 har rimelig meget at skulle have
sagt.

Jeg tror ikke, jeg vil tage flere detaljer op i
denne sag, fordi jeg tror, jeg i mit generelle svar
stort set er kommet raden rundt, men jeg vil
selvfolgelig meget gerne besvare yderligere
sporgsmal.

Sa vil jeg til sidst sige til hr. Helge Adam
Moller, at jeg ogsa er helt vild med ellerten, og
jeg ermeget indstillet p4, at den skal have lov til



