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[Svend Heiselberg]

laegge havnefaciliteter, skal de betale renter og
afdrag til staten, og det gor en veesentlig forskel.
Prov at tage Gedser-Travemiinde. Prov at se pa
det private rederi i forhold til det statslige-rede-
ri, s& vil man se, hvor stor en forskel der er. De
private betaler kleekkelige belagb for at anlebe
den havn, som hr. J. K. Hansen kalder DSB’s
havn, men som er statens. Problemet er jo bare,
at DSB kan drive havnen uden nogen sinde at
skulle forrente det beleb, som de har kebt og
anlagt havnen for.

(Kort bemzarkning).

Arne Melchior (CD):

" Hr. J. K. Hansen siger, at det er en regerings
pligt at tage initiativerne. Jamen hr. J. K. Han-
sen ved fra de tre tidligere behandlinger af dette
forslag, at regeringspartierne ikke er enige i det,
og derfor har hr. J. K. Hansen ikke et sekund
kunnet forvente, at nogen trafikminister i rege-
ringen Poul Schliiter skulle fremsztte et sadant
forslag. Det, jeg tillod mig at gore opmerksom
pé, da hr. J. K. Hansen nermest skosede rege-
ringen for ikke at vare kommet forst, var, at
han for &r tilbage har bebudet, at nar ost-vest-
forbindelsen var i orden, ville han komme. Men
han kom ikke, og derfor sluttede jeg, at det ikke
kunne have vaeret s& veesentligt for ham og hans
parti.

Til fru Margrete Auken vil jeg sige, at jeg ik-
ke har sagt, at det ikke har spillet nogen rolle
for Storebzlt. De ord har jeg ikke anvendt. Der
er kommet nogle folgevirkninger. Jeg har bare
sagt, at den offentlige rute drives dygtigt og for-
svarligt nok til at klare sig prima, og den er sta-
dig vaek overlegen. At godspriserne er faldet, er
sandelig ikke kun negativt. Det kommer for-
brugerne til gode ad anden vej, nemlig gennem
billigere priser pa varerne. Alt for heje priser
giver sig naturligvis udslag i varepriserne, og
derfor er det ikke noget minus for forbrugerne.
I og for sig er det, fru Margrete Auken fremdra-
ger, en medvirkende arsag til, at vi m3 afvise
forslaget. Det er, som jeg sagde i mit forste ind-
leeg, forfriskende, at der ikke keres alt for mo-
nopolagtigt og alt for skrasikkert pa, at det ikke
kan gores lidt bedre. Det kommer der som regel
fordele ud af for borgerne.

(Kort bemaerkniﬂg).
J. K. Hansen (S):

Miske-er vi ved at fjerne os lidt fra selve for-
slaget, men jeg kan ikke lade veere med at sige
til hr. Svend Heiselberg, at nar han sammenlig-
ner privat fergedrift med statsfergedrift og
omtaler havnefaciliteter, man selv har anlagt og
har betalt, synes jeg, at hr. Svend Heiselberg
skulle sette sig ind i statsregnskabsprincippet,
for det er sdledes, at de penge, som DSB bruger
til anleeg, som det hedder, feerger og skibe, er
penge, som regnskabsmassigt bide forrentes
og afskrives pa helt normal vis, siledes som
man gor det i en privat virksomhed. Sadan er
det, og det synes jeg hr. Svend Heiselberg skul-
le satte sig ind i, ndr han kan komme med si-
danne péstande.

De fleste statsfaerger, vi har - og de har ogsa
en samfundsmessig opgave i dette land - giver
altsd et paent overskud, og de giver ogsd be-
skeeftigelse i det omrade, hvor de er etableret.
At s& nogle private konkurrerer med dem, som
de altsd kan i dag, men som jeg egentlig gerne
vil veere med til at forhindre, kalder jeg ikke bu-
reaukrati.

(Kort bemerkning).

Margrete Auken (SF):

Nu har denne regering og abenbart ogs4 hr.
Arne Melchior den idé, at hver gang noget giver
penge, gelder det om at komme af med det el-
ler sarge for, at det far en sddan konkurrence, at
det ikke giver penge.

Man kan fi hardt brug for at beskytte sig
mod konkurrence med vejdelen af denne Store-
baltsforbindelse, og jeg synes i og for sig, at hr.
Arne Melchiors eksempel er et godt bevis p4, at
konkurrencen kommer, og at det s&nker priser-
ne. Men sa skulle hr. Arne Melchior faktisk un-
dersoge Hoff & Overgaards beregninger. Jeg
ved ikke, om hr. Arne Melchior er i stand til at
blive forskrackket og & gdsehud og sadan no-
get, men selve den ekonomiske kalkule bag
Storebaltsforbindelsen kan ikke tile den slags,
og derfor burde, siger jeg én gang til, hr. Arne
Melchior takke SF for, at vi var med til at spzn-
de sikkerhedsnettet ud under det dér vanvittige
projekt, som er s& ekonomisk sirbart. Sarbar-
heden viser sig bl.a. i, at Hoff & Overgaard, ik-
ke i de tabeller, de stiller op, for de er selvfalge-
lig nedt til at vaere sddan, som tabeller er, men
ved de tal, de vaelger ud fra, er nedt til at tage
meget optimistiske tal for at fa det til at heenge
sammen. De optimistiske tal svarer ikke til, at



