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[Energiministeren]

en forpligtelse til at serge for, at Danmark er

forsynet med den nedvendige energi. Det er
derfor, jeg tager lidt forsigtigt pa de firkantede
krav om, at nu vi fra en bestemt dato skal sige
stop for dit og dat.

I ovrigt tror jeg, hr. Riishej er opmeerksom
pa, at man, hvis man nu valgte f.eks. at renovere
et eksisterende @ldre kulfyret kraftverk og
gjorde det ikke ved at sette et nyt kulfyret kraft-
veerk ind, men ved satte et gasfyret veerk ind,
kan opnd en halvering af investeringsomkost-
ningerne og kan f4 en elproduktion, der miljo-
massigt er langt at foretraekke frem for det, vi
har nu. Det er den slags diskussioner, jeg i haje-
re grad interesserer mig for end spergsmaélet
om, hvornér vi skal sige stop til store anleg,
hvornar vi skal sige stop til mindre anleg, og
den type krav.

Men jeg synes, det er vigtigt at konstatere, at
der uanset den debat, vi nu fir om dette enkelte
omrade, er en overordnet enighed om malseet-
ningen: at reducere elforbruget sd meget, som
det overhovedet er muligt, og dernest at frem-
stille den nedvendige el pad den miljemassigt
mest forsvarlige made.

(Kort bemerkning).
Riishgj (SF):

Jeg vil bare gore opmarksom p4, at det, jeg
n&vnte, var et moratorium for kulfyret kraft-
vaerkskapacitet, og at det var det tilsagn, jeg
bad om. Hvis man kan omstille energiproduk-
tionen til at vaere mere miljovenlig og give min-
dre miljobelastning, er det naturligvis en anden
sag.

Og sa ganske kort om EF-afgifterne: Jeg for-
star det stadig veek sddan, at energiministeren
har den opfattelse, at vii hvert fald i en pan 4r-
raeekke endnu har vores, skal man sige politiske
handlefrihed pé energiafgiftsomradet. Hvis der
foreslas en forhgjelse af visse afgifter, bliver der,
altsa ikke nogen argumentation fra regeringens
side om, at vi ikke kan gennemfore den af EF-
hensyn.

Trafikministeren (Knud Qstergaard):

Der er under debatten fremfert nogle be-
mearkninger om transportafsnittet i regeringens
handlingsplan; jeg kan méske udtrykke det si-
dan, at flere af ordfererne har folt sig lidt usikre
i trafikken. Det vil jeg prove pa at rade bod pa
ved at sige, at det pa den tid, der har veret til

radighed, ikke har vaeret muligt at opstille mal
for en baeredygtig udvikling pa transportomra-
det.

Nar der skal fastlegges et baredygtigt mal
for transportsektorens udvikling og udarbejdes
en handlingsplan for, hvordan dette mal kan
seges opndet, er der mange forhold, der skal ta-
ges i betragtning. Det er ikke, som nogen maske
kan tro, kun et spergsmal om at stille forslag
om udbygning af cykelstier, af veje og af kollek-
tiv transport.

Hvis man skal undgd, at transportsektorens
nuverende energiforbrug stiger, vil det vare
nedvendigt at vurdere en meget bred vifte af
initiativer sdsom hastighedsgreenser, trafiksty-
ring, skatter, afgifter, forureningsbegraeensende
foranstaltninger og energirigtig brugeradferd -
for blot at naevne nogle af de forhold, der kan
tages i betragtning.

Samtidig er det vigtigt at sikre, at de forskelli-
ge handlingsmuligheder kan fi den enskede
virkning i samspil med hinanden, ligesom det
er nedvendigt at overveje de mulige handlings-
forslags sammenhang med etableringen af det
indre marked i EF, med erhvervenes konkur-
rencesituation m.m.

Jeg er glad for at kunne oplyse, at jeg nu har
igangsat arbejdet med transporthandlingspla-
nen. Da der ikke kun skal overvejes handlings-
muligheder inden for Trafikministeriets omra-
de, har jeg taget skridt til at nedsatte et em-
bedsmandsudvalg med reprasentanter for
Skatteministeriet, Industriministeriet, Miljomi-
nisteriet, Energiministeriet, Justitsministeriet,
Finansministeriet, Udenrigsministeriet og
Statsministeriet.

Udbvalget skal vurdere de forskellige hand-
lingsmuligheder, der er skitseret i transportaf-
snittet i handlingsplanen for milje og udvik-
ling. Eventuelle andre handlingsmuligheder vil
naturligvis ogsé blive vurderet under arbejdet,
og udvalgets arbejde vil blive koordineret med
Energiministeriets udarbejdelse af energihand-
lingsplanen og med det under Skatteministeriet
nedsatte udvalg om skatte- og afgiftstekniske
muligheder for at pavirke borgernes adferd.

Det er min hensigt at fremlegge handlings-
planen for transportomadet i marts-april 1990.

(Kort bemaerkning).
Knud Lind (FP):
Jeg har tidligere citeret sztningen om, at det



