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[Glistrup]

Men s4 bliver det sveert for Fremskridtsparti-
et, for pa den ene side er det ganske klart, at i
miljoteknisk henseende er der med dette for-
slag, hvor nok handen er skatteministerens,
men andens, osens, er miljeministerens, tilsy-
neladende tale om en skattelettelse, og det kan
vi godt lide i Fremskridtspartiet. Men efter at
have studeret forslaget nermere er det meget
begrenset, ogsd efter skatteministerens egne
provenuoverslag, hvad der i grunden er af skat-
telettelse i det.

Derfor vil vi sige: Lad os behandle hver del
for sig. Deite forslag er som led i den dérlige
danske miljepolitik kritisabelt og skal forka-
stes, og derfor stemmer vi nej til dette forslag.
Men lad os s4 tage fat pa registreringsafgiften,
og her er Fremskridtspartiets udspil det, at vi
nok skal vente, til vi ser, hyordan det gar med
den EF-dom, der antagelig kommer her hen
imod grundlovsdag.

Men vi kan i hvert fald tage et skridt her og
nu, og det er det, Fremskridtspartiet vil pa dette
omrade. Vi kan ganske roligt nedsxtte de gel-
dende registreringsafgiftssatser med 10 pct. Be-
vares, finansministeren vil méske nok umiddel-
bart tro, at man tabte en milliard kroner eller
sddan noget lignende ved at gore det, men det
er jo slet ikke sandheden, for selvfolgelig ville
der, hvis man nedsatte registreringsafgiften
kleekkeligt, blive langt flere bilkeb, og det ville
vaere godt, for ih, hvor har vi brug for mange
flere biler her i Danmark bade af hensyn til fa-
miliernes og arbejdspladsernes udvikling. I vir-
keligheden ville staten nok tjene pé det, for nar
der salges flere biler, kommer der selvfolgelig
mere ind i registreringsafgift. De penge bliver
selvfolgelig flyttet fra nogle andre varer, som
der nok ogsa er afgift pd, men da der ikke er sd
store afgifter andre steder som pa biler, vil vi
faktisk tro, at som felge af den afgiftsstruktur,
vi har i dette land, vil en 10 pct.’s nedsattelse af
registreringsafgiften, som er det, Fremskridts-
partiet gar ind for her og nu, faktisk fore til et
sterre provenu, fordi 90 pct. af de nuvaerende
registreringsafgiftssatser stadig vek vil give
ganske betragtelige milliardbelab i kassen pa
grund af det mersalg af biler, som bliver folgen.

Det er vor lesning pa denne problemstilling,
og derfor kan vi med god samvittighed over for
bade miljepolitik, EF-politik og skattepolitik
sige nej til det foreliggende forslag, og s& mé vi
se nermere pa den oldnordiske registreringsaf-

gjftsordning, nar vi engang har faet EF’s ret-
ningslinjer i form af den dom, som forhébentlig
gar Danmark meget kraftigt imod. Jeg héber in-
derligt, at den kommer for grundlovsdag, for s&
har viihvert tilfelde et godt frihedsgrundlag at
holde grundlovsdag pa i 1989.

Elisabeth Arnold (RV):

Nar man skal have folk til at eendre vaner, er
det altid et godt princip at gere sig klart pa for-
hand, om man vil straffe dem, der barer sig
ufornuftigt ad, eller belonne dem, der baerer sig -
fornuftigt ad.

I det foreliggende lovforslag har man provet
at sige, at vi i hvert fald vil kreeve en mindre
grad af idealisme hos folk, der vil kere med mil-
jevenlige biler, end den, de skulle have, for lov-
forslaget blev fremsat.

Afgiften af den katalysator, som biler skal
have sat i for at leve op til de normer, Folketin-
get har vedtaget, bliver de bilejere, der vil kere i
miljovenlige biler, lettet for. Det betyder ikke,
at biler, der er miljovenlige, nu koster mindre
eller blot det samme som almindelige biler; de
koster stadig veek mere, men de slipper for af-
giften, og det synes vi i hvert fald er et skridt pa
vejen.

Resten af forskellen mellem almindelige bi-
ler og miljovenlige biler m4 man kunne klare
pé anden vis. Det kan undre én, nir man ser pi
den oversigt, vi har modtaget fra Automobilim-
porterernes Sammenslutning, og som flere ord-
forere tidligere har veeret ind p4, at forskellen i
prisen pa en bil med og en bil uden katalysator
kan svinge ganske kraftigt, selv ndr man tager
afgiften fra, og sa er det maske ikke s vigtigt,
om en bil koster 1 mio. kr. eller 999.000 kr. Det
kunne godt vere, at forhandleren kunne kom-
pensereg for det, katalysatoren kostede, hvis det
faktisk er sadan, at en katalysator kun koster
5.000 kr. plus moms.

Dette her eri hvert fald et skridt pa vejen, og
fra Det Radikale Venstres side kan vi kun til-
slutte os lovforslaget.

Bollmann (CD):

Efter lovforslagets tekst skal vi diskutere en
afgiftslempelse for motorkeretgjer. Det er jo
n(i_get, vi ikke er szrlig forvent med her i Tin-
get, men ved nermere gennemgang afbaggrun-
den for forslaget viser det sig ogsa, at der fak-
tisk er tale om en afgiftsforhgjelse, og det er no-
get helt, helt andet.



