4543

11/1 89: Skriftligt besvarede sporgsmal

4544

[Trafik- og kommunikationsministeren]

om at afvikle kunde-leverander-forholdet, si-
ledes at det for begge parter mest hensigtsmas-
sige opher af samarbejdet kan gennemfores.
Samarbejdet mellem A/S Dabilfa og P&T vil
derfor blive afviklet over en periode, som
straekker sig ind i 1989, og P&T vil pd denne
baggrund modtage den sidste Danbil fra A/S
Dabilfa i lobet af 1989.

Baggrunden for afviklingen af samarbejdet
er, at der som folge af, at P&T har lagt beslut-
ning om anskaffelse af postbiler ud lokalt til de
enkelte postkontorer, er indtrddt en oget om-
kostningsbevidsthed og dermed en mere effek-
tiv anvendelse af postbiler. Dette har medfert,
dels at P&T har et reduceret behov for anskaf-
felse af postbiler, herunder ogsé Danbiler, dels
at den heraf resulterende stykpris for Danbiler
ville blive vaesentlig hojere, end P&T har drifts-
okonomisk grundlag for at betale.

Spm. nr. S 299

Til trafik- og kommunikationsministeren (8/12
88) af:

Tommy Dinesen (SF):

»Vil ministeren udvide de havarikommissio-
ner, som underseger DSB-togulykker, saledes
at lokomotivfererne kan f4 mulighed for at del-
tage i undersogelserne 7«

Begrundelse

Med baggrund i de seneste ulykker inden for
DSB har formanden for lokomotivpersonalet,
Ulrik Salmonsen, flere gange papeget det uhel-
dige i, at togpersonalet ikke deltager i underse-
gelsen af de ulykker, der forekommer.

Det ma veere i alles interesse, at de bererte
parter — i dette tilfelde lokomotivfererne — er
med i undersogelserne, s& det med sikkerhed
klarlzgges, om lokomotivfereren har veret
presset til at indhente en forsinkelse, ikke har
kunnet overholde hviletidsbestemmelser eller
andet.

Svar (3/1 89):

Trafik- og kommunikationsministeren (H. P.
Clausen):

Uheld ved DSB undersoges normalt af
driftsomradechefen eller dennes stedfortrader
— bortset fra mindre rangeruheld, der underso-
ges af lokale ledere.

Ved de tjenstlige afheringer, der er led i un-
dersogelserne, og som forestds af undersogel-
seslederen, kan en tillidsreprasentant eller en
kollega til den implicerede ansatte vere til ste-
de, ogsa nar sadanne afheringer foretages efter
havarigruppens anmodning. De tjenstlige af-
heringer gennemfores i evrigt efter tjeneste-
mandslovens bestemmelser.

Safremt der tillige er tale om en arbejdsulyk-
ke, skal den efter arbejdsmiljoloven etablerede
sikkerhedsorganisation inddrages i underse-
gelserne.

DSB’s permanente havarigruppe medvirker
langtfra ved alle uheld, men har — set over en
leengere arrekke — udfort undersogelser af gen-
nemsnitlig 2-3 uheld pr. ér, og der har oftest
veeret tale om storre uheld eller uheld med
kompliceret arsagsforlob.

Denne gruppe etableredes i 1971 med perso-
naleorganisationernes tilslutning pa baggrund
af en konstatering af, at et antal uheld skyldtes
mangelfuld teknik eller mangelfuld instruktion
i forbindelse med den anvendte teknik og ikke
udelukkende overtredelser af sikkerhedsbe-
stemmelser. Det var derfor pakravet med et un-
dersogelsesorgan bestende af personer med
grundig indsigt i de ved DSB anvendte syste-
mer og anleg inden for de fire omrader: bane-
teknik, maskinteknik, sikrings- og teleteknik
samt trafikale forhold.

Gruppen etableredes saledes som — og er sta-
dig - et rent undersogelsesorgan, der refererer
til generaldirektoren. Dens opgave er at opkla-
re &rsagen til uheld, men ikke at udtale sig om
skyldsspergsmal i ovrigt.

Ved sterre uheld foretager politiet underse-
gelser sidelobende med havarigruppens under-
sogelser. '

Hertil kommer, at ministeren kan nedsatte
en serlig undersogelseskommission med en
dommer som formand, jf. lov om DSB kapitel
8.

Det er praksis, at havarigruppens underse-
gelsesrapporter sendes til bl.a. de personaleor-
ganisationer, hvis medlemmer har veret impli-
ceret i et uheld, samt til afdelinger, tjenester/
divisioner og omradechefer, der kan lade un-
dersogelsesmaterialet eller relevante dele deraf
indga i den stedlige sikkerhedsorganisations
undersogelser, for s vidt der ogsé er tale om en
arbejdsulykke eller tilleb til en sadan.



