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2/12 88: Forespergsel vedr. byernes milje- og trafikproblemer
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[Miljoministeren]

le dele. Det er ogsa muligt at dempe hastighe-
den for den gennemkerende trafik, som det er
tilfeldet i de forseg med miljeprioriteret gen-
nemkersel, som Vejdirektoratet har forestaet.

For yderligere at reducere miljobelastningen
for trafikken agter regeringen den 1. oktober
1990 at indfere USA-normer for alle nye per-
sonbiler og mindre varebiler og vil allerede fra
1. februar 1989 s@nke registreringsafgiften for
biler, der opfylder de skerpede krav. Regerin-
gen vil i den neermeste fremtid fremsette for-
slag til folketingsbeslutning herom.

Disse initiativer vil fremme losningen af de
forureningsproblemer, der viser sig i form af
smog. Jeg kan i evrigt i denne sammenhang
oplyse, som det formentlig er de fleste af dem,
der er i salen, bekendt, at Miljeministeriet har
besluttet at etablere en 3-arig forsegsperiode
med malestationer i Kebenhavn og i 5 andre
byer for at skaffe sig et indblik i omfanget af
smogproblemerne.

Der er imidlertid her kun tale om lgsninger
af enkeltstiende problemer. Som jeg nzvnte,
ma vi lese problemerne som en helhed, og her
er den fysiske planlegning central.

Det ma imidlertid konstateres, at kun fa af de
kommunale planer endnu har redegjort til-
strekkeligt for trafikkens miljekonsekvenser.
Trafikkens miljoproblemer ma i fremtiden ha-
ve en mere central plads i den kommunale
planlzgning. Staten kan, om nedvendigt, fast-
lzgge vejledende eller bindende retningslinjer
herfor. Vi méa saledes overveje, om der skal stil-
les krav til kommunernes planlagning, si luft-
forurening, stej og ulykker kan reduceres.

I Feardselssikkerhedskommissionens be-
teenkning vil det pa linje hermed blive anbefa-
let, at miljeministeren stiller krav om, at kom-
munerne i kommuneplanlegningen arbejder
med at nedsette risikoen for trafikuheld.

Men i bestrebelserne for at skabe en bare-
dygtig udvikling i byerne er det afgerende at
holde sig for gje, at byerne ikke eksisterer uden
erhvervsvirksomhederne, og byerne skulle der-
for gerne danne rammen om en dynamisk er-
hvervsudvikling. Ikke mindst spiller udviklin-
gen af de private serviceerhverv en szrlig rolle i
byen. En tredjedel af alle beskeftigede arbej-
der inden for denne sektor, og det er derfor vig-
tigt for regeringen, at udviklingen inden for de
private serviceerhverv understottes.

En forudsztning herfor er gode lokalise-
ringsmuligheder. Her kan en lokaliseringspoli-
tik, der bidrager til at understette den kollekti-
ve trafik, veere med til at mindske de problemer,
der er knyttet til trafikbetjening af erhvervsom-
raderne. Jeg vil derfor gennemfore en malrettet
vejledningsindsats over for kommunerne her-
om.

Endnu et element i en baredygtig udvikling
er, at byerne skal danne rammerne om gode
trivselsbetingelser i boliger og bykvarterer. Bo-
ligerne i de ®ldre, teette byomrader lever ikke
alle op til moderne krav. Der er fortsat mange
boliger i de starre byer, der mangler centralvar-
me, bad eller toilet, og ca. 350.000 boliger har
mangelfulde friarealer. Hertil kommer de man-
ge boliger, der som nzvnt er belastede af gener
fra trafikken. :

Selv om investeringsrammen for byfornyelse
i 1989 vil udgere 1,6 mia. kr., vil problemerne i
den ®ldre boligmasse ikke vere lost for langt
ude i fremtiden. Det ma derfor vurderes, om de
statslige byfornyelsesmidler kan placeres séle-
des, at det fir oget afsmittende effekt pa den
private byfornyelsesaktivitet.

Fra udlandet kendes der eksempler pa at
inddrage beboerne mere direkte i byfornyelses-
arbejdet. Det sker nogle steder pa den méde, at
beboerne i de enkelte karreer fér tildelt ekono-
miske midler og far stillet faglig ekspertise til
radighed. Denne metode er en ud af flere, der
kan overvejes for at opna den sterst mulige
fleksibilitet og effekt af investeringerne i byfor-
nyelsen.

Jeg finder, at vi ogsé fortsat mé arbejde med
at skabe bedre helheder i byerne og bykvarte-
rerne og i forbindelse hermed sikre, at nutidsar-
kitektur far en plads i bybilledet. Vi skal ikke
altid bygge teet-lavt og i gule mursten.

Den kommende revision af byfornyelseslo-
ven vil gore normerne for, hvornar boliger og
bygninger er tidssvarende, mere fleksible. For-
slaget tager sigte pa enkelt og hurtigt at kunne
tilpasse normerne pa byfornyelsesomradet til
den tekniske og arkitektoniske udvikling.

I mange ar har vi nok veret for tilbgjelige til
at regulere for unuanceret. Jeg mener derfor og-
s4, at der nu er god grund til at diskutere, om vi
boer ophxve den generelle, landsdekkende re-
gel for bebyggelsestethed. Dette spargsmél er
da ogs4 rejst i Planstyrelsens bog om bedre by-
er. Gar man videre i denne tankegang, stiller



