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[Eva Mglier]

- tilskyndede begge parter til at trekke flere
kunder til og til at arbejde sa ekonomisk som

muligt. Den tilskyndelse ligger ikke i det eksi- -

sterende system, hvor DSB blot far udgifterne
ved hele S-togsdriften refunderet umiddelbart
over Hovedstadsradet.

Det var min baggrund, og det var mine tan-
ker, og det star - vil jeg gerne sige til fru Mar-
grete Auken, der ser fuldstendig uforstdende
ud nu - direkte i ministerens fremsattelsestale,
med lidt andre ord, men der er altsé beleg for
ordene.

(Kort bemarkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg har lest lovforslaget, og der star, at man
skal sikre og inspirere til en ordentlig, effektiv
‘og okonomisk drift, og det synes vi urhiddel-
bart lyder fornuftigt.

Det var det, at man skal til at indfere et kon-
kurrencemoment pa det her punkt, der var for-
virrende at {2 at vide. Fru Eva Maller skal glze-
de sig over, at jeg nu vil optage hendes lidt spid-
se svar i den venligste mening og sige, at s4 er
det ikke det, vi skal diskutere, men koncentrere
den noget absurde konkurrencediskussion om
privatiseringsdelen.

Det kunne vare interessant at sperge fru Eva
Moller, om hun tror, at det andre steder i landet
vil veere sa lystigt at indfere det her princip.
Mig bekendt har man standardkontrakter an-
dre steder. Hvordan mon nu de smé selskaber
vil befinde sig ved, at de skal konkurrere med
de store, hvis man kan presse enkeltentrepri-
ser?

Jeg synes, det ville veere interessant at fa tra-
fikministeren, som skal veere ansvarlig for hele
landet, til at svare pa, om det egentlig er sa
gavnligt, og om der er opbakning til denne del
af forslaget fra de andré amter, om de overho-
vedet er blevet hort i den sag, og om de har
overvejet, hvad det vil betyde for deres amts-
kommunale trafikselskaber.

Anden na®stformand (Lilli Gyldenkilde):

Vi er tilbage i ordfererreekken, og det er hr.
Mejdahl.

Mejdahl (V):
Ogsé pa kollektiv trafik-omradet geelder der
lovgivningsmassige saerregler i hovedstadsom-

rddet. Denne lov er en konsekvens af forslaget
om at nedlegge Hovedstadsradet.

Hidtil har hovedstadsomradets kollektive
persontrafik veret varetaget af Hovedstadsra-
det gennem Hovedstadsomradets Trafiksel-
skab, HT. HT er et driftsselskab i modsetning
til de evrige trafikselskaber i landet, som ho-
vedsagelig er administrationsselskaber, der be-
nytter sig af private entreprenerer, der kerer
med materiel af seerdeles hej standard.

HT har drevet bade busser og S-tog, og HT
har oppebaret alle billetindtegterne og atholdt
alle udgifterne, men har féet et tilskud fra sta-
ten og faet underskudsdakning fra Hoved-
stadsridet.

Ved den omlegningsprocedure, vi er inde i,
har det veret nedvendigt at give den kollektive
trafik en ny organisation. Det har ogsa vearet
onskeligt at styrke den kollektive persontrafik i
hovedstadsomradet. HT fortsetter som drifts-
selskab med en ny ledelse, en mere professionel
ledelse, om man vil. HT fér en bestyrelse pa fem
medlemmer, som valges af de fem kommunal-
bestyrelser, og en direktion, der far det daglige
ansvar for administration og gkonomi. Der er
indsat en bestemmelse om et storre flertal til
vedtagelsen end normalt i bestyrelser, det vil si-
ge, at storre beslutninger skal -vedtages med
mindst fire stemmer.

S-togsdriften leegges tilbage under DSB’s an-
svar og ledelse, men trafikplanlagningen for-
udsattes at ske i samarbejde mellem HT og
DSB. Det er i ovrigt en nedvendig forudszat-
ning,.

Som noget nyt er indfejet i lovforslaget, at
HT skal indhente tilbud fra private vognmand,
og fra 1. april 1992 skal mindst 30 pct. af HT’s

- samlede buskersel udferes pa grundlag af of-

fentligt udbud.

Det er en nyskabelse, vi i Venstre hilser vel-
kommen. Den holdning er ikke af ny dato. Jeg
vil henvise til Folketingets forhandlinger for
den 13. maj 1980, sp. 9511, hvor Venstres ordfo-
rer, hr. Svend Erik Hovmand, sagde:

»Vi gnsker naturligvis ogsé HT til lykke med,
at de har fiet mange nye passagerer. Men vi sy-
nes ikke, det er sarlig succesrigt, at man har
gjort det neesten umuligt-for mange private
vognmend at se en fremtid inden for HT.«

Ved udbud af busruter i licitation opnis
grundlaget for en mere effektiv og billig drift.
En undersogelse, som Hovedstadsradet har



