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får visum og får mulighed for at rejse til Sydaf- 
rika, så man kan være med til at påvirke debat- 
ten dér og også selv indhøste elementer til den 
hjemlige debat om apartheid. Som nævnt før, 
opfatter jeg dette som et signal fra Folketingets 
partiers side om, at den hidtidige politik, som 
fuldstændigt afskærer enhver mulighed for di- 
alog, muligvis bør genovervejes. 

Hermed sluttede spørgsmålet. 

Spm. nr. S 69 

6) Til trafik- og kommunikationsministeren af: 

J. K: Hansen (S): 

»Vil ministeren redegøre for, om regeringen 
er enig i de udtalelser, som det konservative fol- 
ketingsmedlem Kaj Ikast er fremkommet med i 
dagspressen om, at det vil være en god idé for 
staten at sælge sine aktier i Det Danske Luft- 
fartselskab, og har regeringen planer herom?« 

Skriftlig begrundelse 

Ifølge dagspressen mener det konservative 
folketingsmedlem Kaj Ikast, at vi stærkt nær- 
mer os det tidspunkt, hvor det er en god idé, at 
staten sælger sine aktier i Det Danske Luftfart- 
selskab og hermed den danske del af SAS. 

Det må bemærkes, at Kaj Ikast sidder som 
regeringens repræsentant i såvel Det Danske 
Luftfartselskabs bestyrelse som SAS' bestyrel- 
se. 

Trafik- og kommunikationsministeren (H. P. 
Clausen): 

Det vil være kendt for hr. J. K. Hansen, som 
det er kendt for alle her i salen, at regeringen i 
øjeblikket går ud fra den overordnede målsæt- 
ning, at al offentlig styring og regulering, som 
ikke er absolut nødvendig, skal afskaffes, og 
derfor har vi nedsat en række udvalg til at kom- 
me med forslag om det, vi kalder afbureaukrati- 
sering af den offentlige sektor, og til at overveje 
statens rolle i det hele taget. Det blev jo frem- 
hævet af statsministeren i åbningstalen. 

I den forbindelse overvejer vi bl.a. mulighe- 
den for at afhænde fqrskellige statslige aktiver: 
fast ejendom, virksomheder, aktier m.v. Men 
jeg kan sige, at regeringen på indeværende tids- 
punkt ikke har taget stilling til, hvilke aktiver 
der i givet fald kan blive tale om at afhænde, og 

skulle der være tale om statens aktier i Det 
Danske Luftfartselskab, gør der sig ydermere 
særlige forhold gældende på grund af SAS- 
samarbejdet og de aftaler, vi i forbindelse der- 
med er bundet til. Det betyder, at et eventuelt 
salg af aktierne ville forudsætte, at spørgsmålet 
blev forhandlet med Norge og Sverige. 

Mit svar er altså, at der ikke på indeværende 
tidspunkt er taget nogen som helst stilling på 
dette område. 

J. K. Hansen (S): 
Jeg takker ministeren for svaret, og det har 

da beroliget mig en hel del, for baggrunden for 
mit spørgsmål er jo, at et par af ministerens par- 
tifæller har været ude i pressen med, at det var 
en fornuftig idé at sælge DDL's aktier. Når jeg 
siger et par, så var den ene hr. Kent Kirk. Nu er 
der så mange, også medlemrher af regerings- 
partierne, der kommer med forskellige meldin- 
ger i denne tid, så det tog jeg ikke særlig højti- 
deligt. Men den anden, som jeg har nævnt i mit 
spørgsmål, er jo hr. Ikast, og han er jo ikke en 
hr. hvem som helst, for han sidder som ministe- 
rens repræsentant i DDL's bestyrelse og som 
sådan også i SAS' bestyrelse. Derfor bekymre- 
de det mig en hel del, men jeg er så blevet en 
smule beroliget her. Alligevel vil jeg godt spør- 
ge ministeren, hvad han har foretaget over for 
sin repræsentant i DDL's bestyrelse og i SAS' 
bestyrelse i anledning af hans udtalelser. 

Kent Kirk (KF): 
Kan ministeren bekræfte, at den meget kraf- 

tige liberalisering, der nu sker af lufttrafikken i 
Europa, vil medføre, at luftfartsselskaberne 
skal ind i en øget konkurrence, hvormed der 
også er forbundet en øget risiko? Det vil sige, at 
selskaberne måske skal investere hos hinan- 
den, eventuelt sammensluttes med andre sel- 
skaber i Europa, og at alt dette medfører, at 
man er nødt til hele tiden at revurdere, nyvur- 
dere, hvordan skatteydernes engagement skal 
være i SAS. 

Trafik- og kommunikationsministeren (H. P. 
Clausen): 

Til hr. Kent Kirk vil jeg sige, at det jo er gan- 
ske givet, at den liberalisering, der finder sted, 
og som vil udvikle sig særlig tydeligt for Euro- 
pas vedkommende, når vi kommer frem til 
1992, stiller luftfartsselskaberne over for nye og 


