Bilag til bet. o. f. t finanslov for 1989 S

De samlede rlige udgifter til administration og kontrol af de nevnte afgifter skennes at udgo-
- re ca. 130.000 kr. ferst og fremmest vedrerende personale. ~

Sporgsmdl 8:

Ad konto 44.22. Reglstrermgsafglft af motorkeretajer enskes oplyst forudsaetnmgerne for at
budgettere med et oget bilsalg i 1989. Er dette sken holdbart? Hvilke overvejelser gores der vedro-
rende en generel nedsa®ttelse af afgiftsniveauet? Hvad vil effekten for provenu henholdsv1s bilsalg
veere af en afgiftsnedsattelse pé f.eks. 30 pct.? . .

Svar:

Bilsalget er meget konjunkturfelsomt. Erfaringen har saledes vist, at der er en sammenhzng
mellem udviklingen i personbilbestanden og udviklingen i befolkningens samlede reale forbrug.
Nar det reale forbrug stiger med 1 pct., vil bilbestanden sdledes erfaringsmessigt ogsa stige ca. I
pct. eller med ca. 15.000 koretajer.

Udover tilvaksten i bilbestanden bestar nyvognssalget af erstatninger for ophuggede koretejer
pa ca. 100.000 koretsjer om Aret. :

Skennet over antallet af nyregistreringer bygger pa en konjunkturvurdering fra forsommeren
- 1988. Efter denne ville det private forbrug reelt falde 1,5 pct. fra 1987 til 1988, men modsat stige
med 1,5 pct. fra 1988 til 1989. Bilsalget i 1987 var pa ca. 125.000 keretejer og forventes i 1988 at
vare omkring 100.000 koretojer. P4 denne baggrund skennedes det, at nyvognssalget i 1989 ville
vende tilbage til 1987-niveau altsa et vognsalg pa 125.000 biler.

© Da reglstrermgsafglften er en progressiv verdiafgift, vil de almindelige pnsstlgmnger pa bnler
desuden give sig udtryk i en endnu sterre procentstigning i afgiften pr. bil.

Siden skennet over bilsalget blev foretaget, er forventningerne til forbrugsudviklingen i 1989
blevet nedjusteret fra en vakst pa ca. 1,5 pct. til 0,5 pct. Fastholdes dette nye sken er der neppe

basis for et nyvognssalg pimereend | 10 000 biler svarende til et provenu p4 registreringsafgiften
pé ca. 10,4 mia.kr.

Regeringen har ingen aktuelle planer om at nedsatte registreringsafgiften. Det er regeringens
politik forst og fremmest at nedsette de direkte person- og erhvervsskatter, nér der bliver ekono—
misk muhghed herfor.

Séfremt man senker reglstrermgsafglften med 30 pct vil provenuet ved et arligt bilsalg pa
125.000 stk. falde med 3,5 mia.kr.

En typisk personbil til 150.000 kr. vil falde med knap 20 pct. i pris til ca. 123.000 kr. Der er-dog
mange andre udgifter ved at holde bil end forrentning og afskrivning af anskaffelsessummen. Ved
en s@nkning af registreringsafgiften med 30 pct. kan det saledes beregnes, at omkostnmgeme ved
at holde bil vil falde med ca. 7 pct.

Dette omkostningsfald vil medfere en vaekst i bilbestanden, samt formodentligt en humgere
udsklftnmg af bilbestanden.

Det er sveert at skonne storrelsesorden af det heraf folgende ogede bilsalg. Hvis man anslog, at
de lavere omkostninger ved at holde bil ville medfere en veekst i bilbestanden pa f.eks. 5 pct., ville
bilsalget i de forste &r efter nedsattelsen stige markant. Efter at bilbestanden har tilpasset sig, vil -
det ekstra arlige bilsalg under de anferte beregningsforudsetningér vare af en storrelsesorden
5-10.000 biler. Det skal understreges, at det ovenfor anferte snarere angiver en storrelseorden end
et egentligt sken, der i alle tilfzlde vil vere usikkert.

Det kan séledes bemerkes, at det er vanskeligt at finde en sammenhaeng i udviklingen i bilbe-

standen og &ndringen i prlsforholdene mellem biler og andre varer udover kortvarige hamstrings-
tendenser. :

Sporgsmdl 9:

Hvor stor en andel af indtegterne fra reglstrermgsafglft af motorkeretejer hidrerer fra 20
pet.’s afgiften pa turistbusser? Hvilke overvejelser gor ministeren sig med hensyn til denne afgift?



