Bilag t. tillegsbet. o. f. t. finanslov for 1989 643

Der er onsket en samfundsekonomisk vurdering af plusboxprojektet og herunder en sam-
fundsekonomisk vurdering ved at transportere den samme godsmengde i privat regi.

Det er en klar forudsatning for plusboxprojektet, at det er driftsekonomisk rentabelt, d.v.s. at
- det gennem driftsoverskud kan betale investeringen. DSBs beregninger bekraeftiger at dette er til-
- feldet. Dette rentabilitetskrav er ikke forskelligt fra private fragtmaends krav til deres aktiviteter.

-Grundideen bag plusboxen er at tilbyde kunderne en systemlosning af hgj kvalitet, som rak-
ker videre end normale der-til-der-transporter, idet boxen ogsd kan indga i lesningen af virksom-
hedernes interne transport. ' : o : (/
Plusboxen og fragtmeendenes stykgodsprodukt er siledes to meget forskellige produkter, som
loser forskellige transportbehov, hvorfor der ikke foreligger nogen samfundsekonomisk bereg-
ning. . : o o

Den onskede almindelige regnskabsopstilling for DSBs transport af stykgods efter samme reg-
ler som for private fragtmzaend er ikke mulig p4 DSBs regnskabsmessige grundlag. '

DSBs regnskab er en del af det samlede statsregnskab, som hviler pa lov nr. 131 af 28. marts
1984, og som afviger fundamentalt fra Arsregnskabsloven for private virksomheder. Statsregnska-
bet er rettet mod at sikre opfelgning pa bevillinger og anvender derfor primert en cash-flow (kon-
tanttreek) betragtning, mens regnskaber for private virksomheder udover driftsresultat skal afspej-
le virksomhedens vaerdi (egenkapital, soliditet m.v.). Alene p.g.a. disse forskelle bliver sammenlig-
- ninger pa tvers af regnskabslovgivningen tvivlsomme. . ‘

Det skal bemerkes at DSBs interne regnskaber er langt mere specificerede end statsregnskabs- |
loven kraver. Det er pa dette interne grundlag, at det er muligt at opstille nedenstiende produkt-
analyser. o . o : ' .

Hertil kommer, at DSB bl.a. producerer gods- og passager-produkterne i forenet (stzrkt inte-
greret) produktion. Der anvendes saledes samme materiel, feerger, personale osv. til de forskellige
produkter. Det er derfor ikke alle omkostninger, der i DSBs interne regnskab kan henfores til de
enkelte produkter. ' , o : ,

Denne problemstilling gzelder ogsa for de fragtmaend der tillige udferer andre transporter. De-
res regnskab indeholder tilsvarende fordelene ved for to eller flere typer transporter at have fzlles

administration, garage og i en vis udstrekning felles vognpark og felles chaufforstab. De vil der-
“for som DSB have et fzlles regnskab, som kun »uden for« det egentlige regnskab kan deles op p&
fragtkersel og andre transporter. ‘ L : o

Problemstillingen omkring fordelingen af DSBs omkostninger er beskrevet i statsrevisorernes

beretning nr 12. 1985 om produktanalyser og bevillingsmaessige forudsatninger for omkostnings-
- dekning ved DSB. : R :

DSBs produktanalyser, der er udviklet til intern styring og opfelgning, fremgar af savel Fi-
nanslovsforslaget 1989 som DSBs arsberetning for 1987. , o )

I disse analyser foretages der ved siden af regnskabet, en fordeling af en raekke omkostninger
fra den forenede produktion. Princippet i fordelingerne er, at omkostningerne kun henfores til et

enkelt produkt, safremt de vil falde bort pa langt sigt ved nedleggelse af det pageldende produkt.
Herved gives et reelt billede af det enkelte produkts ekonomiske virkelighed, hvori der ikke ind gar
kalkulatoriske poster som forrentning og afskrivning. Disse principper blev accepteret i statsrevi-
sorernes beretning. . , o S )

Driftsresultatet for godsproduktet var i 1987 folgende:

Indtegter .................... e 1035,0mio.kr.
-Bogferte omkostninger...................... e e 846,0 mio. kr.
Regnskabsmassigt dekningsbidrag . . .. ... U e +189,0 mio. kr.
Fordelte omkostninger ................ F S e e ee et e, 277,0 mio. kr.
Driftsresultat . ..................... PR T + 88,0 mio. kr.

Hertil kommer arets investeringer, som i 1987 udgjorde 68,9 mio. kr.

Imellem delprodukterne i godssektoren er den forenede produktion s& dominerende, at forde-
linger af omkostningerne bliver praeget af vilkarlighed, som kan lede til forkerte slutninger. For
stykgodsproduktet er ssmmenhzangen til vognladningsproduktet saledes, at vognene fremfores i



