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Bilag

Udvalgets spergsmil til den daveerende trafikminister og dennes svar herpa -

Sporgsmdl 3:

Udvalget skal anmode om, at der indhentes

en udtalelse fra Skov- og Naturstyrelsen, hvor
det nzrmere begrundes, hvorfor V-lgsningen
kan anbefales frem for en Y-losning.

Svar:

Jeg har fra Miljeministeriet, Skov- og Natur-
styrelsen, indhentet folgende udtalelse:

»I henhold til naturfredningslovens § 42, der
bestemmer, at offentlige tekniske anlaeg skal
planlegges og udferes under hensyntagen til
det omgivende landskab og den pad grundlag
heraf af Miljeministeriet udarbejdede bekendt-
gorelse nr. 612 af 1. december 1978, »Bekendt-
gorelse om godkendelse af anleg af offentlige
veje uden for byer og bymassige bebyggelser«,
foregar der et samarbejde mellem Vejdirekto-
" ratets motorvejskontor i Skanderborg og Mil-

jeministeriets Skov- og Naturstyrelse.

I sagen om planerne i Nordjylland har mo-
torvejskontoret arbejdet med 2 typer af losnin-
ger, 3 Y-losninger og 1 V-losning.

I motorvejskontorets publikation, » Hojklas-
sede vejforbindelser nord for Limfjordenc,
som er udarbejdet i samarbejde med Nordjyl-

-lands Amt og de bererte kommuner, har Skov-
‘'og Naturstyrelsen bidraget med en tidlig og
meget principiel vurdering af, at man foretrak-
ker V-losninger.frem for Y-lesninger:

De 4 forslag har veeret forelagt Skov- og Na-
turstyrelsen, som udtaler, at styrelsen foretrak-
ker forslag 4, V-lesningen.

»Hovedbegrundelsen herfor er, at V-lzsnm—
gens grene felger allerede eksisterende trans-
portkorrldorer i landskabet, hvorimod Y-los-
ningerne vil »tage hul pa« nye ubererte omra-
der. Endvidere vurderes V-lgsningen at vare
den lesning, der bedst kan tilpasses landskabet,
idet det dog bemerkes, at Frederikshavns-gre-
nen ved passagen af Jyske As i givet fald ma

laegges séd tet ved den eksisterénde E3 som mu-

ligt.«

Vurderingen er sket i henhold til vejbekendt-
gorelsens § 2, stk, 1, hvorefter nye linieforinger,

“der kan f4 vesentlig indflydelse pa landskabet,

skal forelegges for Skov- og Naturstyrelsen
»pé det tidligst mulige tidspunkt«. Det vil sige,
at man allerede p4 det forberedende plan, skit-
sestadiet, har mulighed for at vejlede de projek-
terende myndigheder saledes, at de planer, der
eventuelt vil gribe uheldigt ind i det omgivende
landskab, kan justeres, @ndres eller endda op-
glves

- Ved Skov- og Naturstyrelsens sagsbehand-
ling og vurdering af de overordnede vejforbin-
delser, som vil f4 en afgerende indflydelse pa
de landskaber, der passeres, har man altid lagt
vaegt pd ikke ydcrllgere at sprede de store tekni-
ske anleg ud i de &bne og af tekniske anleg
uberorte landskaber, Det vil sige, at man, hvor

_ det er muligt, samler de store trafikanlag i kor-

ridorer, typisk hvor de store hovedvejsforbin-
delser allerede passerer. Det er til fordel for det
danske landskab som helhed, at der ikke »for-
bruges« yderligere landbrugsjord, ligesom de
landskabelige, fredningsmassige og rekreative
veerdier i det bne land beskyttes. Denne »poli-
tik« for placering af de mange store motorvejs-
og motortrafikvejslinier har indebadret, at de ty-
pisk folger de eksisterende hovedveje, hvorved
der samtidig opnas andre samfundsmzassige og -
ekonomiske fordele, idet de bysamfund, der er
opstéet langs de eksisterende, ofte meget gamle
trafiklinier, vil f4 fordel af de nye hejklassede
veje, som derved far en bedre udnyttelsesgrad.
Placeres de hgjklassede motorvejsforbindelser
i Nordjylland efter V- lasmnger opnds derfor
en dobbelt fordel:
1. Det jomfruelige landskab og landbrugsjor-
denskénes. . ,
2. De eksisterende bysamfund betjenes af og
afskeeres ikke fra de nye vejanlag.



