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Bilag til bet. o. lovf. vedr. forskellige skattelove
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Radets direktiv af 26. januar 1987 om stette til skibsbygningsindustrien (87/167/EQF)

Radet for De Europaiske Fellesskaber har —

under henvisning til traktaten om oprettelse

af Det Europaiske @konomiske Feallesskab,
sarlig artikel 92, stk. 3, litra d), og artikel 113,

under henvisning til forslag fra Kommissio-
nen('),

under henvisning til udtalelse fra Europa-~

Parlamentet(?)

under henvisning til udtalelse fra Det Qko-
nomiske og Sociale Udvalg(®) og

" ud fra folgende betragtninger:

Ridets direktiv 81/363/EQF af 28. april
1981 om stette til skibsbygningsindustrien(?),
senest &ndret ved direktiv 85/2/EQF(®), udle-
ber den 31. december 1986; ’

siden vedtagelsen af direktiv 81/363/EQF er
der ganske vist sket fremskridt' med hensyn til
strukturtilpasningen inden for Fallesskabets
skibsbygningsindustri, men krisen inden for
skibsbygningsindustrien i verden som helhed
forvaerres fortsat, samtidig med at misforholdet
mellem skibsbygningskapaciteten og efter-
sporgslen far priserne til at falde til et niveau,
der ofte ligger under de europ@iske varfters fa-
ste omkostninger; problemet vedrerende pri-
serne er blevet forverret ved, at der i tredjelan-
de er udviklet en kapacitet, som er sardeles
konkurrencedygtig, hvad omkostningerne an-
gér, navnlig inden for seriefremstilling af stan-
dardiserede skibe;

den forbedring af eftersporgslen, der blev
forudset i nevnte direktiv, har ikke fundet sted,
eftersporgselsudsigterne for skibsbygningsin-
dustrien er ikke opmuntrende, og en eventuel
stigning i eftersporgslen vil sandsynligvis om-
gaende fore til en foregelse af produktionska-
paciteten i en reekke tredjelande;

en konkurrencedygtig skibsbygningsindustri
er af vital interesse for Faellesskabet og bidrager
til dets skonomiske og sociale udvikling, idet

den udger et vesentligt marked for en raeeckke
industrier, herunder de teknologisk avancere-
de; den bidrager desuden til at opretholde be-
skeeftigelsen pa en rackke omrader, hvoraf nog-
le allerede har en stor arbejdsleshed; dette gel-
der ogs&d ombygnings- og reparationsindustri-
en;

det er nu indlysende, at'skibsbygningsindu-
strien snarere er praget af en fundamental
strukturbestemt krise end af konjunkturmassi-
ge eftersporgselsproblemer, og at det i denne si-
tuation vil vere kortsigtet fortsat at afbede for-
veerringen af krisen ved at forege driftsstotten,
der har tendens til at forsteerke opdelingen af
det interne marked og betyder et konstart draen
i medlemsstaternes knappe budgetmidler, uden
at den medforer nogen varig forbedring af
skibsbygningsindustriens konkurrenceevne;

pé baggrund af de bestdende forskelle i pro-
duktionsomkostningerne for de fleste skibsty-
per mellem EF-varfterne og skibsverfterne i
visse tredjelande forekommer det ikke muligt
at afskaffe stotten til denne industri omgéende,
da det er nadvendigt at anspore til strukturom-
leegning pa mange vearfter; det er dog nedven-
digt at fere en strammere og mere selektiv stot-
tepolitik for at stette den nuverende tendens
hen imod produktion af teknologisk avancere-
de skibe og for at sikre rimelige og ensartede’
konkurrencevilkdr inden for Fellesskabet; en
sddan politik er den bedst egnede til at sikre, at
der opretholdes et tilstraekkeligt aktivitetsni-
veau pa de europziske vaerfter, og dermed, at
en ‘effektiv og konkurrencedygtig skibsbyg-
ningsindustri kan overleve;

pé denne baggrund ma de forskellige former
for stotte, der for ejeblikket ydes af medlems-
staterne, behandles forskelligt; en produk-
tionsstette pad de omrader, hvor omkostnings-
fordelene i hejere grad er pd Fzllesskabets si-
de, og hvor der er en reel mulighed for, at gen-
skabe konkurrenceevnen pé lang sigt, er tilsy-
neladende det bedste middel til at nd oven-
nevnte mél, en forbedring af konkurrenceev-
nen og en formindskelse af konkurrencefor-



