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Bilag til bet. o. lovf. vedr visse forbrugsafgiftslove

spillet ind, at der har varet en rakke tekniske
- problemer forbundet med 1nstallerede gasan-
leg.

-Ser man alene pa personbller ma der ved
vurdermgen af de miljemassige forhold skel-
nes mellem situationen, saledes som den ser ud
i dag, og den situation, der foreligger, nar de
amerikanske udstedningsnormer indfores fra
- 1. oktober 1990. '

For at opfylde de amerikanske normer ma de
‘gasdrevne biler nemlig ligesom benzindrevne
biler forsynes med regulerede. 3-vejs kataly-
satorer, og der vil derfor ikke i denne situation
veere noget miljomessigt argument for at. be-
nytte gas frem for benzin. Derimod vil autogas
- pé lige fod med benzin - veere at foretrekke
frem for dieselolie, ogsa selv om dieselbilerne
-opfylder de amerikanske normer.

Set i forhold til de eksisterende biler kan der
veere visse miljomassige fordele knyttet til an-
vendelsen af autogas.

I forhold til benzindrift giver gasdrift mindre
udslip af kulilte (CO) og kulbrinter (HC). End-
videre er sammensatningen af de udsendte
kulbrinter mindre problematisk, hvilket bl.a.
giver sig udtryk ved, at den mutagene effekt
(kreftfremkaldende egenskab) af udstednings-
gassen fra gasdrevne biler er meget lav.

Safremt sammenligningen gar pa blyholdig
benzin, er der endvidere den’ fordel at autogas
ikke mdeholder bly.

‘Derimod "er udslippet af kvaelstofomder'

(NOx) stort set ens ved benzindrift og gasdrift.

I forhold til dieseldrevne biler er den store
- fordel ved gasdrift, at udstedningsgassen ikke
indeholder partikler, ligesom den mutagene ef-
fekt er veesentlig lavere. Derimod er udslippet
af NOx storre fra gasdrevne biler end fra dlesel-
drevne biler.

Der er séledes ingen tvivl om, at ‘gasdl_'evne
biler i sammenligning med benzinbiler miljo-
massigt er at foretreekke, indtil skerpede nor-
mer til bilers udstedning traeder i kraft 1. okto-
" ber 1990.

1954 -

Det vurderes dog, at der skal ske meget kraf-
tig subsidiering af gasbiler, hvis der indtil den-
ne dato enskes en stotre udbredelse af gasbiler.
Denne subsidiering vurderes ikke at ville st4 i
rimeligt forhold til de mlljetmaes&ge fordele.

Energiministeriet har tilsluttet sig denne be-

_ svarelse

Sporgsmdl 14:

Kredittiden for afgifter og moms pa benzin
bedes oplyst. Hvor store belgb har benzin- og
olieselskaberne gennemsnitligt til radighed
som folge af afgifter og moms i alt og alene rela-
teret til benzinsalget?

~ Safremt der forudsettes en rente pa 10 pct.
p.a., hvad er da rentegevmsten pa afgifter og
moms fra benzinsalget i alt om aret, og hvad
svarer det til omregnet pr. solgt liter benzin?

Svar:

Afgifterne af olie, benzin og LPG, der nor-
malt opkraves i engrosleddet, opgeres for en
maned ad gangen og angives inden den 15.i
maneden efter. Afgifterne skal indbetales inden
udgangen af méineden. Den gennemsnitlige

kredittid er saledes 45 dage.

Byerhverv, hvorunder olieselskaber og for-
handlere herer, opger momsen for et kvartal ad
gangen. Momsen skal angives og betales inden
den 20. i den anden méaned efter kvartalet. Den

gennemsnitlige kredittid er séledes 95 dage for
_ byerhverv.

Ved import opkraeves 1mportmoms i forbin-
delse med fortoldningen. Importmomsen for
en méned skal indbetales inden udgangen af

den folgende maned. Kredittiden er séledes i

gennemsnit 45 dage.

Arbejdsmarkedsbidraget opgeres for et kvar-
tal og skal indbetales 3 maneder og 20 dage ef-
ter kvartalets udleb. Den gennemsnitlige kre-
dittid er saledes 155 dage.

1 1988 var provenuet af benzin, olie og LPG-

afgifterne som folger:
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