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Skattemmlsterens Kommentarer tll 2 henvendelser -
‘til udvalget

I en henvendelse fra Turistvognmeendenes

.Landsforening anfores det, at forslagets be-

stemmelser om ogs4 at fritage visse busser til ik- -
ke-erhvervsmessig korsel ber folges op af en’
beslutning om at sikre fuldsteendig ligestilling

mellem erhvervsmessig og ikke- erhvervsmaes-
sig korsel med krav om,

at chaufforen har stort erhvervSkar’ekort,_. .

at kerslen er omfattet af kare- og hviletidsbe-

stemmelserne — herunder den nye tillegs-
chaufferuddannelse, og
at der svares moms af kerslen.

Som alternativ foresldr Landsforeningen, at

ligestillingen tilvejebringes ved kun at lade fri-

tagelsen omfatte koretgjer, der med tilladelse -

efter lov om buskersel alene anvendes til er-
hvervsmassig personbefordring. ‘

Hertil bemcerkes: v :

Efter Justitsministeriets regler kreves der al-
tid en udvidet chaufferuddannelse til erhvervs-
massig passagerkersel. Dette gelder, uanset
om kerekortet er til lille personbil (op til 9 per-
soner inkl. forer) eller til stor personbil (over 9
personer inkl. farer). Dette kreves ikke til ikke-
erhvervsmassig passagerkersel. Der er ikke
planer om at udvide dette omrade, hvortil der
kraves erhvervskerekort.

Arbejdsministeriet har oplyst, at kere- og
hviletidsbestemmelserne er fastsat i Rfo nr.
3820/85 og geelder for al buskersel (befordring
af mere end 9.personer) uden for en radius pd
50 km fra bussens hjemsted. For indenlandsk
korsel er karetgjer til privat befordring af hejst
17 personer dog undtaget fra kravet. Den nye
tlllaegschauffmuddannelse vedrerer de samme
keretojer og omfatter iser keoreteknik pa tor og

glat vejbane og kersel med treakslet keretaj.’

. Der foreligger ikke planer om at lade reglerne
gaelde for privat personbefordring med kereto-
jer til 17 personer og derunder.

For sa vidt angar moms af kerslen gaelder at

ikke-erhvervsmessig passagerkersel med bus

er momsfri. Der kan til gengeld ikke ydes godt-
gorelse for dieselolieafgift, ligesom momsen af
bussen og dieselolien ikke kan fratreekkes. Det
vil veere i strid med principperne for momsen,
herunder 6. momsdirektiv, at krave moms af
ikke-erhvervsmassige aktiviteter. _

Om Landsforeningens alternatlve forslag
skal bemarkes, at med forslaget om ogs4 at af-'
giftsfritage busser, der ikke anvendes erhvervs-
massigt, bevares den afgiftsmassige ligestilling
mellem de bustyper, som i dag omfattes af regi-
streringsafgiften pa 20 pct. Samtidig tilgodeses

'de hensyn, der gor sig geldende f.eks. i relation

til handicapbusser.

Dansk Taxi Forbund foreslar, at afgiftsfrita-
gelsen for busser alene kommer til at omfatte
turistbusser, der er indrettet til befordring af
mere end 16 personer. Forbundet finder, at af-

* giftsfritagelse for 10-15 personers busser vil

medfere konkurrenceforvridning over for hy-
revogne, fordi lov om hyrekersel giver en tu-
ristvognmand mulighed for at anvende et sa-
dant kﬂretzj tll hyrek@rsel

Hertil bemcerkes:

‘Trafik- og Kommunikationsministeriet har
oplyst, at det af forarbejderne til hyrekerselslo-
ven fremgér, at bestemmelsen i lovens § 1, stk.

~ 3, om udnyttelse af en 10~15 personers bus til

hyrekersel er begrundet i hensynet til -vogn-
mend i tyndt befolkede omrader, hvor kersels-
opgaverne er af mere beskedent omfang.
Udnyttelse af den navnte bussterrelse til hy-
rekorsel kraever tilladelse fra trafik- og kommu-
nikationsministeren og forudsatter, at den pa-
geldende vognmand i forvejen har tilladelse til

.sdvel hyrekersel som turist- og bestllhngskersel

med bus.

‘Bestemmelsen praktlseres uhyre restriktivt,
0g der er kun i ganske fi tilfeelde givet tilladelse
i henhold til denne af" traﬁk og kommunika-

tionsministeren.



