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at den kollektive persontrafik skal udferes af
et samlet bus- og S-togsselskab og ikke som
foreslaet ved en adskillelse mellem bus- og
togdrift, saledes at DSB overtager ansvaret
for S-togsdriften,

at den foresidede bestyrelsesmodel for HT er
udemokratisk med den begrensede storrel-
se, der hverken afspejler de politiske forhold
i hovedstadsomradet eller giver de enkelte
kommuner indflydelse pa driften i forhold

" til deres skonomiske forpligtelse,

at Trafikministeriets placering som ankein-
stans, sdfremt der opstar uoverensstemmel-
se mellem bus- og togadministration, er en
uacceptabel centralistisk losning,

at der efterlades en usikkerhed om oprethol-
delse af den generelle serordning for pen-
sionister om natkersel og telebusser i omra-
det,

at den tvungne licitation for mindst 30 pet. af

. buskerslen er en prlvatlsermg af den offent-

lige kollektive trafik, vi ikke kan acceptere,
dels fordi det er en indgriben i det kommu-
nale selvstyre, og dels fordi vi mener, det vil

. forringe medarbejdernes arbejdsmilje, og

at vi ikke har tillid til, at private vognmaend vil
tage samme hensyn til det ydre mlljﬂ som
HT hidtil har gjort.

Adskillige henvendelser til udvalget dels fra
medarbejdere og dels fra involverede kommu-
ner og amtskommuner, har bekrazftet vore
synspunkter.

Regeringsforslaget barer mere praeg af bor-
gerlig ideologi end af praktisk politik, der tilgo-
deser en demokratisk styreform og en stabil
kollektiv offentlig persontrafik, der omfatter
ca. % af Danmarks befolkning, og som tager
skyldigt hensyn til det ydre milje, til somale for-
hold og til arbejdsmlljra

I avrigt er lovforlaget fremsat uden forhand-
ling med de berarte parter, hvilket er utilfreds-
stillende for os. Mindretallet indstiller derfor

lovforslaget til forkastelse ved 3. behandlmg ‘

Et tr‘ea'jé mindretal (SQVCiailistisk Folkepartis

medlemmer af udvalget) kan ikke stotte lovfor-
slaget. Det indebarer ingen forbedringer af den
kollektive trafik. Hverken den foresldede sam-

mensatning af bestyrelsen eller privatiseringen
har faet nogen rationel begrundelse.
Lovforslaget er da ogsa blevet til og gennem-
fores hen over hovedet pa de berorte kommu-
ner. Heller ikke S-togenes overforsel til staten
er betryggende. De bebudede nodvendige mer-
bevillinger til DSB og is@r til S-togene er det
vanskeligt at feste lid til. - ’
Mindretallet indstiller lovforslaget til forka-
stelse ved 3. behandling, men vil undlade at
stemme for mi_nié_tefens &ndringsforslag.

Et fjerde mindretal (Fremskridtspartiets
medlem af udvalget) har stillet @ndringsforslag
nr. 1 og vil i evrigt redegore for sin stilling til
lovforslaget ved 3. behandling.

/Endrings‘forslag’ ,
Til § 3

“Af et mindretal'(FP.): '

1) Istk. 2 @ndres »30 pet.« til: »50 pet.«, og
»tillader andet« @ndres til: »tillader en hojere
privat andel«. '

_ O Til§ 14
Af trdﬁkministeren, tiltradt af et mindretal (KF,
V, RV, CD og KRF):

2) Efter stk. | indsattes som nyt stykke:

»Stk. 2. Uanset stk. 1 udfgrer, DSB fra 1. juni
1989 inden for et belab pd 1.018 mio. kr. uden
forudgiende forhandling med Hovedstadsra-

~det drift og anlag for de statsbanestrakninger,

der er naevnti § 1, stk. 1, lov nr. 270 af 8. juni
1977 om hovedstadsomradets kollektive per-
sonbefordring. Hovedstadsrédet dekker i 1989
drifts- og anlegsudgifterne herved med det
navnte beleb.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

Bemaarknviynvge'r
Tilnr. 1

/Endringsforslaget sikrer en bedre og billige-
re kollektiv trafik, idet de private busvirksom-



