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Bemcérkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

En hovedérsag til byernes miljeproblemer er bilis- A

men. Luftforurening og stej er dbenbare skadevirk-
ninger - derudover prages hele byens liv negativt,
hvis bilismen dominerer trafikken. Andre trafikant-
grupper tvinges til at indrette deres faerden efter bilis-
men - ofte med store omkostninger for deres tryghed,
sikkerhed og fremkommelighed. Far bilismen lov til
at fortsette uhemmet, vil disse skadevirkninger tage
til, og dette vil sandsynligvis ske, hvis man ikke gor et
eller andet effektivt og malrettet for at gribe ind. SF
hverken kan eller vil forbyde bilkersel i byerne, men
vi vil preve at begraense den til de trafikantopgaver,
der vanskeligt lader sig klare pé anden vis.
Oplysmnger og anbefalinger har hidtil vaeret de
eneste virkemidler, der har veeret forsegt ud over tra-
ditionelle trafikreguleringer. Eksempelvis har man i

hovedstaden indfert smogalarmen. Men hvor sigtet .

kunne have varet en opfordring til folk om ikke at
benytte bil, nar smogkoncentrationen var hej, er re-
aliteten, at udsatte grupper opfordres til at blive
hjemme. Kun de er nemlig klar over, hvilke uhyrlig-
heder der gemmer sig bag »over middel«. Den ovrige
del af befolkningen lever (og der) med den stigende
luftforurening. Nér virkningen af forureningen tyde-
ligt ses pa bygningsveerker og planter, skal der ikke
meget fantasi til at forestille sig, hvordan mennesker
kommer til at se ud indeni. Trafikstej er en alt for ofte
overset plage — selv om de alvorlige skadevirkninger
heraf er kendte. Men fordi bilismen i hej grad er ble-
vet forbundet med vores forestillinger om vakst og
drlftlghed kommer vi let til at dffinde os med alle,
'skadev1rkn1ngerne som om de var uomga:ngellge
nedvendigheder. )

At det ikke behover at vaere sadan, er imidlertid ga-
et op for flere og flere. Rundt om i verden har man
. forsogt sig med forskellige indgreb, hvoraf indferel-
sen af en sikaldt betalingsring, hvor man ved indker-
selsvejene til storbyernes centrum opstiller porte, der
ibestemte tidsrum kun kan passeres, hvis man betaler
en afgift (registrering kan ske elektronisk, s bilen ik-
ke behaver at standse), har vist sig at vaere et af de
mest virkningsfulde. -

Det bedst kendte eksempel er betalingsringen om-
kring Singapore, der blev etableret allerede i 1975.
Virkningen af dette tiltag har veret genstand for en
reekke undersegelser, bl.a. fra Verdensbankens side.
Resultatet af disse viser, at der er generel enighed om,
at Singapore er blevet en bedre by at ferdes i. Enighe-
den omfatter ogsa de bilister, der nu er ramt af afgif-
ten. '

I ovrigt konkluderer rapporten folgende:

— prisen bor hellere swttes for hejt end for lavt af
hensyn til chokeffekten, der far folk til at overveje
deres rejsevaner,

- der ber valges et simpelt prissystem,

— der mé ligge en samlet planlzgning til grund for
systemet, og systemet m4 drives effektivt,

~ der md veere klare regler for kontrol, og ‘

- der md vaere god/udvidet adgang til kollektiv tra- )
fik.

Betalingsringen kendes ogsd i Bergen. Her har for-
malet primart vaeret at skaffe penge til vejbyggeriet,
hvorfor betalingen er sat lavt, si den ingen begren-
sende virkning har. Imidlertid arbejder man nu an-
dre steder i Norge (eks. Oslo) med en betalingsring,
der ud over den fiskale effekt ogsd skal have en be-
greensende virkning.

Hensigten med det forslag, SF her fremsztter, er
primert, at begrense biltrafikken til bycentrene.
Derfor skal de afgifter, der opkraves, have denne
virkning, og provenuet bruges til at forbedre den kol-
lektive trafik. Endemalet er, at betalingsringen over-
fledigger sig selv.

Bemcerkninger til de enkelte bestemmelser
Til§ 1

Da der ifolge Justitsministeriet i dag ikke findes
hjemmel for kommunalbestyrelserne til at opkreve
miljeafgift pa bilkersel til bycentre, er det hensigten
med denne lov at-at skabe den nedvendige hjemmel,
jf- i avrigt de generelle bemarkninger.

Til§ 2

I det omfang betalingsringen ikke gennemskarer



