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stillet disse krav og at producenterne bade i Europa

og i de pageldende lande har matte tilpasse deres
produktion til dette marked.' For smé biler ma der
imidlertid i forste omgang forventes et reduceret mo-
deludvalg. :

Erfaringerne fra Schweiz og @strig viser dog, at og-

sa helt sm4 biler leveres i katalysatorudgave. Det mé
forventes, at antallet af modeller ages génnem, de
kommende &r som folge af dels normernes udbredel-
'se og dels stigende eftersporgsel i Europa. »
"Vedrerende prisudviklingen viser erfaringerne fra

Tyskland, at der kan blive tale om en ret stor spred- .

ning. Dette hanger bl.a. sammen med, at motorstor-
relsen ofte @ndres samt med de enkelte producenters
prispolitik. I gennemsmt forventes en prlsstlgnmg pa
5.000 kr. + moms:.

Vedrorende * dieselbiler  viser -erfaringerne fra-

Schweiz, at der nu er typegodkendt modeller i stort
set alle motorsterrelser (fra 1,0 til 3,0 liter), som lever
op til de nuverende amerikanske partikelkrav.

7. Konsekvenser for bilbranchen.
Det er seedvanlig praksis, at bilbranchen far et var-

sel p& 18 méneder, ndr nye og skrappere normer ind-

. fores. Da de skarpede normer forst bliver obligatori-
ske fra 1. oktober 1990, vil denne frist kunne overhol-
des, séfremt et endeligt regelsat er udarbejdet senest
1. april 1989.

~ Af hensyn til konsekvenserne for automobilfor-

handlernes dispositioner laegger regeringen stor vagt
pé, at denne frist overholdes. Af bl.a. denne grund er
indferelsen af krav svarende til US-normerne udsat
med | &r i forhold til tidligere tilkendegivelser under

- forhandlingerne i EF. -

Nogle modeller is@r blandt de sma biler vil som
nevnt muligvis udgd af markedet og erstattes af-an-
.~ dre som opfylder kravene. Det kan heller ikke ude-
blukkes at der sker forskydning af markedet siledes,
at nogle mearker vil f4 oget markedsandel. Dette
hanger bl.a. sammen med den markedspolitik, som
de enkelte bilproducenter gnsker at fore.

8. Pkonomiske og administrative bemeerkninger.

 Indforelsen af de sk®rpede normer tznkes gen-
nemfort ved @ndring i Justitsministeriets detailfor-

skrifter for keretojer. Standardtypegodkendelse sker -

pé grundlag af fabrikant erkleringer, og det vil der-
for af praeventive drsager vaere hensigtsmessigt at fo-
retage en stikprovekontrol pa nye biler, der importe-

* res. En sddan kontrol er ikke mulig i dag, men forud-

s&tter etablering af laboratoriefaciliteter, der vil ko-
ste 10-12 mio. kr. De arlige drlftsudglfter skennes at
belgbe sig til ca. 2’ mio. kr.

Gennemforelsen af reglerne vil i ovrigt ikke fa
nevnevaerdige skonomiske eller administrative kon-
sekvenser.

Nedsattelsen af registreringsafgiften vil neppe fa

“markbare provenumassige konsekvenser, idet der a-

lene sker en friholdelse for afgiften af nogle ekstraud-
gifter, der kun i begranset omfang ville vaere afholdt

“uden denne nedsettelse. Der skal senere tages stilling

til, hvorledes registreringsafgiften skal vere udfor-
met efter det tldspunkt hvor normerne gores obliga-

tonske

9. EF-retlige aspekter. .
‘Spergsmalet om biludstedningens indhold f for-

- urenende stoffer er som ovenfor omtalt reguleret ved

tre direktiver, som med hjemmel i EQF-traktatens
art. 100 A, stk. 1, er vedtaget med kvalificeret flertal
mod bl.a. Danmarks stemme.

Da de nye regler er vedtaget med hjemmel i 100 A,
stk. 1, vil den sikaldte miljogaranti i art. 100 A, stk. 4,
efter dansk opfattelse kunne tages i anvendelse med
den virkning, at Danmark med henblik pi beskyttel-
se af miljeet kan indfore strengere krav til bilers ud-
stednings indhold af forurenende stoffer.

Ifolge art. 100 A, stk. 4, 1. afsnit har Danmark pligt
til at give Kommissionen meddelelse om de skaerpe-
de nationale bestemmelser. Kommissionen vil heref-
ter skulle tage stilling til, om de danske regler er et
middel til vilkarlig forskelsbehandling eller en skjult
begraensning af samhandelen mellem medlemsstater-
ne, jf. art. 100 A, stk. 4, 2. afsnit.

Finder Kommissionen ¢ller en edlemsstat, at dcr(
er tale om misbrug af befajelserne efter art. 100 A, vil
de uden forudgaende skriftudveksling kunne anleg-
ge sag mod Danmark ved EF-Domstolen, jf. art. 100

- A, stk. 4, 3. afsnit. Denne s@rligt hurtige adgang til at

fa en sag indbragt for Domstolen indfertes i den Eu-
ropaiske Falles Akt efter forbilledet i art. 225, stk. 2.
Finder Kommissionen eller en medlemsstat i ov-
rigt, at de danske bestemmelser er i strid med EQF-
traktaten, vil de kunne indlede en normal traktat-
krenkelsessag efter reglerne i art. 169 og 170.
Endelig vil EF-Domstolen kunne komme til at tage
stilling til de danskée réglers forenelighed med EF-ret-
ten, safremt f.eks. en bilimporter eller en privat bil-
keber indbringer spergsmalet for en dansk domstol,
som vealger at forelaegge sagen for EF-Domstolen i
medfer af art. 177. :



