. 3161

3162

F. t. beslutn. vedr. bilers udst@dning

Bemcerkninger til forslaget

1. Mfljobaggrunden.

Biler er den vaesentligste kilde til luftforurening i
bymiljeer, hvor der til tider optreeder sundhedsska-
delige koncentrationer af forurenende stoffer langs
tettrafikerede gader. Vasentligst i denne sammen-
heng er kveelstofoxider (NOy), kulbrinter (HC), hvo-
raf flere er kreeftfremkaldende, og partikler.
~ Ogsa uden for byerne giver bilernes udstedning
miljeproblemer. Kvelstofoxiderne bidrager f.eks. til

" den »sure« nedber. Endvidere kan flere af stofferne i
udstedningsgassen reagere med hinanden i atmosfz-
ren. Det er siledes en fremherskende opfattelse, at fo-
rekomsten af ozon, som kan dannes ved reaktioner
mellem kvalstofoxider og kulbrinter spiller en rolle i
forbindelse med den sakaldte skovded. Bilernes bi-
drag til det samlede udslip af kvalstofoxider og kul-
brinter ligger mellem 30 og 50 pet. '

Efter ihtroduktionén af blyfri benzin er der mulig-
hed for at anvende teknologier, som ger det muligt at
foretage en vaesentlig rensning af ‘udstedningsgas-

- sens indhold af kvalstofoxider, kulbrinter og kulilte.

- Rensningen sker i en s&kaldt katalysator, hvor kulilte
og kulbrinter omdannes til kuldioxid og vand. Kvel-
stofoxiderne omdannes til frit kvalstof, som i forve-
jen udger 80 pct. af atmosferen.

2. Udviklingen i andre lande.

-1 USA og Japan har der gennem mange ar veret
stillet krav, som ger det nedvendigt at anvende de
omtalte katalysatorer.

I 1984 tog Sverige initiativ til at samle en raekke
lande som ville indfere krav, svarende til de ameri-
kanske. Formalet var at fi udarbejdet et sxt felles
regler, sdledes at arbejdet ville blive lettet — bade for
industrien og for myndighederne. I arbejdet deltog
Sverige, Norge, Finland, Schweiz, Liechtenstein,
Ostrig, Canada, Danmark, Vesttyskland og Holland,
(Stockholmgruppen). Vesttyskland og Holland kun-

" ne som folge af deres accept af de fremtidige EF-reg-
ler ikke tiltraede det endelige forslag til falles regel-
" st for de lette koretajer, som blev vedtaget i oktober

1987. Disse 2 lande har siden deltaget i arbejdet som

observaterer. Canada, Schweiz, Lichtenstein, Qstrig,

Sverige og Norge har siden indfert reglerne, mens
Finland har truffet beslutning om at indfere reglerne
fra 1. Januar 1990 for nye typer og for 1, januar 1992
for alle nye personbiler.

Ogsd en rakke lande udenfor den oprindelige
kreds f.eks. Mexico, Sydkorea og Taiwan, har beslut-
tet at indfore tilsvarende regler. I Norge, Qstrig og
Finland er det amerikanske partikelkrav til dieselper-
sonbiler i forste omgang undtaget fra de vedtagne
regler.

Regelszttet omhandler personbiler og sma varebi-
ler med en lasteevne pa under 760 kg og en totalvaegt

- pé under 3,5 ton. For varebiler med lasteevne over

760 kg og for tunge koretojer arbejdes der ogsa i den
ovennavnte Stockholmgruppe pa at f& udarbejdet et
felles regelset. Disse forventes at foreligge hen-
holdsvis i slutningen af 1988 og i forste halvdel af
1989.

3. Forhandlingerne i EF.

Indenfor EF ndede man i starten af 1980’erne frem
til, at det var nedvendigt at skerpe de geldende nor-
mer for bilers forurening veesentligt.

De enkelte lande havde imidlertid forskellige op-
fattelser af, hvor meget kravene skulle skeerpes, lige-

- 'som der var uenighed om, hvornar de fremtidige krav

skulle treede i kraft.

Fra dansk side indtog man fra starten den hold-
ning, at de fremtidige krav skulle svare til de ameri-
kanske krav.

Danmark blokerede frem til 1987 for en vedtagelse
af normer, der godtnok var strengere end de eksiste-
rende, men som for biler under 2,0 liter langt fra sva-
rede til de amerikanske normer. Efter vedtagelsen af
den europaiske fellesakt blev 3 direktiver pd omra-
det vedtaget med kvalificeret flertal, men mod Dan-
marks og Grakenlands stemmer.

Det drejer sig om direktiv 88/76/EQF om gasfor-
mige udslip fra person- og varebiler, direktiv .
88/436/EQF om partikeludslip fra dieselpersonbiler

- og direktiv 88/77/EQF om gasformige udslip fra di-

eseldrevne keretojer, specielt lastbiler og busser.



