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vedstadsomridets Trafikselskab (HT). I centralfor-
valtningen er der ansat ca. 180 personer. I HT er der
ansat ca. 4.500 personer, heraf ca. 3.700 chaufferer.

Til deekning af udgifterne til den kollektive trafik
og til Hovedstadsradets virksomhed i ovrigt udskri-
ver Hovedstadsradet bidrag p4 Kebenhavns og Fre-
deriksberg Kommuner samt Kobenhavns, Frederiks-
borg og Roskilde Amtskommuner. Udgifterne forde-
les efter udskrivningsgrundlag.

Efter Hovedstadsridets budget for 1989 udger net-
todriftsudgifterne 1.178 mill. kr. og nettoanlaegsud-
gifterne 374 mill. kr.

5. Hovedpunkterne i en cendret struktur og opgavefor-
deling inden for hovedstadsomrddet

En nedleggelse af Hovedstadsradet vil medfore, at
der pa en raekke lovgivningsomrader skal gennemfo-
res konsekvensendringer. I de fleste tilfeelde vil lov-
@ndringerne dog blot besta i, at seerordningerne for
hovedstadsomradet ophaves, sdledes at der herefter
gelder samme regler som i det ovrige land pa de pa-
geldende omréder.

P4 Miljoministeriets omrade vil man ved en ned-
leggelse af Hovedstadsradet opnd, at en rekke admi-
nistrative opgave og befajelser samt en rakke plan-
leegningsopgaver leegges ud til de fem sekundarkom-
muner. V ‘

Herved skabes der overensstemmelse imellem de
- regler, der gelder for amtskommunerne i den ovrige
del af landet og de amtskommuner, der hidtil har va-
ret underlagt Hovedstadsradet, idet der legges op til,
at samordningsproblemer loses ved dialog.amtskom-
munerne imellem.

De to store kommuner i hovedstadsomradet, Ko-

benhavn og Frederiksberg, er ikke, som landets gvri- -

ge kommuner, underlagt en amtskommune. Da plan-
systemet er baseret pd en primer og sekunder myn-
dighed, medforer nedleeggelsen af Hovedstadsradet,
at disse kommuners kommuneplaner gives status
som regionplaner.

Kommunalbestyrelserne i de to kommuner skal sé-
ledes varetage de opgaver og befojelser, som i dét ov-
rige land er henlagt til amtsradene.

‘ Hovedstadsradets hidtidige funktion har vzret at
samordne hovedstadsomradets overordnede plan-
leegning i.én regionplan. Hovedstrukturen i den. eksi-
sterende regionplan for hovedstadsomradet forud-
settes fastholdt som en ramme for udviklingen. -

‘De fremtidige regionplaner og regionplantilleg
for hver af de 5 sekunderkommuner forudszttes til-
vejebragt ved koordination myndighederne imellem.

Nedleggelse af Hovedstadsradet vil pa Miljomini-
steriets omrade medfere endringer i miljelovgivnin-

gen, planlegningslovgivningen, naturfredningslov-
givningen og rastoflovgivningen.

- Efter den geldende trafikordning har Hovedstads- :
ridet ansvaret for den lokale og regionale.kollektive -
persontrafik i hovedstadsomradet med bade tog og
bus. Nedlaggelsen af Hovedstadsradet gor det derfor
nedvendigt at finde frem til en ny ordning for denne
trafik.

Regeringen vil benytte leJllgheden til samtldlg at
foretage en administrativ forenkling og ekonomisk -
effektivisering af tilretteleeggelsen af den kollektive
trafik i omradet. Dette skal ske gennem en klarere op-
gavefordeling, hvor beslutningskompetencen folger
det skonomiske ansvar, indferelse af virksomheds-
pkonomiske ledelsesformer og en sterre grad af kon-
kurrence med eget privat-buskersel. '

Trafikalt set er hovedstadsomréidet et sammen-
hengende bysamfund, iszr nér det geelder den dagli-
ge transport mellem boliger og arbejdspladser, og -
den kollektive trafik har pd grund af byomradets
storrelse, omfattende Y af landets befolkning, og dets
teethed, en storre betydning end i det ovrige land.

Nar Hovedstadsradet nedlegges, er det derfor ba-
de nedvendigt.og enskeligt at opretholde et sammen-
hangende kollektivt trafiksystem og at fastholde de
serlige kvaliteter, som er opndet i hovedstadsomra-
det, iseer passagerernes frie omstigningsret mellem
tog og bus, som beror pé det felles takstsystem og
den koordinerede planlegning.

Samtidig legger regeringen vagt pa, at der sker en
administrativ forenkling og en gskonomisk mere ef-
fektiv lesning af de nedvendige opgaver.

Et udvalg under trafik- og kommunikationsmini-
steren om hovedstadsomrédets trafik pegede i sin re-
degorelse fra juni 1988 p4, at den gzldende trafikord-
ning er administrativt tung og ikke giver en klar op-
gavefordeling og placering af det ekonomiske an-
svar. ‘

Regeringens forslag til en ny trafikordning vil der-
for indebaere en klarere opgavefordeling, idet S-toge-
ne fores tilbage til staten, som herved far ansvaret for
en styrkelse af den investeringstunge grundstamme i
den kollektive trafik, mens bustrafikken fortsat skal
drives af Hovedstadsomréadets Trafikselskab (HT) og
finansieres af Kebenhavns og Frederiksberg Kom-
muner og Kebenhavns, Frederiksborg og Roskl]de
Amtskommuner i faellesskab. :

For at sikre, at bustrafikken drives s& ekonomisk
effektivt som muligt, gives HT en ny ledelsesform,
idet de fem (amts)kommuner udpeger en bestyrelse,
som skal fastleegge de overordnede mél og budgetter,
men-overlade den daglige ledelse til en direktion efter
samme principper, som galder for private selskaber.
Det betyder, at den tunge politiske detailstyring fjer-



