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Rammerne for driften af disse baner vil blive inde-
holdt i de arlige bevillingslove, hvorved Folketinget
pé ny far fuld indflydelse p& den meget betydelige del
af DSB’s trafik, der udgeres af den lokale togtrafik i
hovedstadsomradet omfattende Y5 af landets befolk-
ning.

Folketinget vil gennem de érlige bevillingslove be-
stemme de samfundsmessige hensyn, der skal tages i
betragtning bide.for omradet selv og for dette set i
sammenheng med det gvrige land. Staten vil séledes
pa ny f4 kompetencen vedrerende anlag, materi-
elanskaffelser og driftsomfang og derved f4 mulig-
hed for at styre og styrke den kollektive persontrafik i
hovedstadsomradet.

~ Nettostyringssystemet vil tilskynde DSB til .en
okonomisk effektiv drift, ligesom der 4bnes mulig-
hed for en teknisk fleksibilitet mellem S-togsdriften
og den ovrige banetrafik.

Som det imidlertid fremgér af bestemmelserne i §§
50g6og bemaerknmgeme hertil, bevares og videre-
fores det hidtidige samarbejde om planlzegmngen
samt takstfellesskabet. Efter forslagets § 6 om det
fzlles takstsystem er det trafikselskabet, der fastsat-
ter taksterne og billetteringssystemet for rejser med
bus og tog, der alene foretages inden for hovedstads-
omradet.

Bestemmelserne i § 42 lov nr. 245 af 8. juni 1977
om DSB om trafik- og kommunikationsministerens
og Folketingets Finansudvalgs kompetence til at fast-
sztte DSB’s takster gzelder derfor ikke for togrejser,
der udelukkende foretages mdenfor hovedstadsom-
radet. Det samme gelder bestemmelsernei§ 71 DSB-
loven om passagerer, der rejser uden gyldig billet el-
ler kort. De hertil svarende bestemmelser for DSB’s
banetrafik i hovedstadsomradet og privatbanerne vil
blive fastsat af trafikselskabet i medfer af forslagets §
6. o

)
Til§ 5

Efter forslaget udarbejder trafikselskabet i samar-
bejde med DSB.en samlet trafikplan for den kollekti-
ve persontrafik i hovedstadsomradet.

Planen skal indeholde en razkkefolge for etable-
ring af nye overordnede anlaeg og materielanskaffel-
ser. Planen skal sikre koordinering af trafikbetjenin-
gen i henseende til den overordnede linjeforing, fre-
kvens (kerselshyppighed), korrespondance mellem
tog og bus og driftsperiode. Det skal herved undgas,
at der sker uhensigtsmassig konkurrence mellem tog
og bus, og der skal tilstraebes en optimal udnyttelse af
hvert af de to trafikmidler. Planen skal endvidere be-
skrive, hvorledes trafikken i hovedstadsomradet for-
holder sig til trafikken med tog og bus til og fra omra-
det.

Det hidtidige samarbejde om kereplanerne for den
kollektive persontrafik med tog, DSB’s og privatba-
nernes, og bus forudszttes viderefert som hidtil med
togbefordringen som grundstammen i trafikken. Ko-
replanerne vil omfatte savel de lokale tog indén for
hovedstadsomrédet som de regionaltog p& SJaelland
der har standsning inden for dette.

Det foreslas i stk. 3, at uoverensstemmelser om
planlegningen afgeres af trafik- og kommumka-
tionsministeren.

I indenrigsministerens lovforslag om @ndring af
forskellige lovbestemmelser som folge af nedleggel-
sen af Hovedstadsradet foreslds det, at regionplaner-
ne i hovedstadsomradet udarbejdes med sarlig hen--
syntagen til den kollektive trafikplan for omradet.
Dette indebarer, at der skal ske en koordination af
regionplanerne med den kollektive trafikplan, sile-
des at byudviklingen fortsat bygges op omkring de
radiale jernbaner, og arbejdspladserne koncentreres
omkring stationer med heoj betjeningsfrekvens, bl.a. i
centralkommunerne.

Tii§6

Efter vedtagelsen af lovene fra 1973 og 1977 gen-
nemferte Hovedstadsradet en koordinering og gen-
nemgribende forenkling af taksterne for den kollekti-
ve trafik i hovedstadsomradet. De mange busselska-
ber, som tidligere selv havde bestemt taksterne, ind-
gik nu i et felles takstsystem, der fra 1978 ogs& omfat-
tede lokale-rejsende med DSB i hovedstadsomradet,

-og som beted fri omstigningsret mellem busser og

tog. Med 1977-lovens ikrafttreeden blev ansvaret for
den kollektive persontrafik i hovedstadsomradet
samlet i Hovedstadsradet, der fuldt og helt fik kom-
petencen til at fastsztte taksterne, og som fik alle
takstindtaegterne.

Med lovforslaget viderefores det felles takstsy-
stem mellem tog og bus. Taksterne fastsattes af sel-
skabet. Herigennem far (amts)kommunerne, der fi-
nansierer selskabet, fortsat en afgerende indflydelse
p4 sdvel passagertal som ekonomien i trafikvirksom-
hederne. Det forudsattes, at deti de i § 7 omhandlede

-aftaler fastslas, at selskabet ikke foretager takstaen-

dringer uden hering af DSB.

For rejsende med DSB’s tog til, fra og lgennem ho-
vedstadsomradet geelder DSBs takster som hidtil.©

Der bestar en aftale mellem DSB og Hovedstads-
omrédets Trafikselskab, hvorefter manedskort til rej-
ser med tog ind og ud af hovedstadsomradet har gyl-
dighed til befordring med selskabets busser inden for

- dette samt til befordring med privatbanerne i omra-

det. Denne aftale forudsattes viderefort. _
Takst- og billetteringssystemet for S-banerne er ba-
seret pa, at passagererne selv paser, at den pagzlden-



