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Bemcerkninger tzl lovforslag et

Lovforslaget fremseattes med det formal at oge tra-
fiksikkerheden ved i videst mulig udstraekning at fa
kanaliseret den gennemgaende trafik ind pa det pri-

mare vejnet (motorveje og motortrafikveje) for at let- -

te trafikken pa det sekundere vejnet med blandet tra-
fik (motorkeretgjer, motorredskaber, traktorer, knal-
lertkorere, cyklister, fodgaengere m.v.), da langt den
overvejende del af faerdselsuheld med personskade
sker pa det sekundare vejnet.

) Ferdselslovens formal er. (ud over, at traﬁkken
skal afvikles s& sikkert som muligt) at afvikle trafik-
ken sd ‘hurtigt som muligt af samfundsmassige og
gkonomiske hensyn.

De nuverende generelle hastlghedsgraenser pﬁ'

motorveje, motortrafikveje og landeveje fremmer ik-
ke dette formal.

Statistiske undersagelsef viser, at det hovedsagelig
er i tettere bebygget omréade, at ferdselsuheldene:

sker, og trafikmalinger viser, at gennemsnitshastighe-
" den pa motorvejene er hgjere end 100 km i timen,

nermere de 120 km i timen, llgesom gennemsmtsha- ,
stigheden p& motortrafikveje og landeveje er hajere
end 90 km i timen, neermere de 100 km i timen.

Der er intet statistisk beleeg for pastanden om, at
hastigheden er hovedarsagen til ferdselsuheld.

‘Uheldsstatistikkerne for 1986 og 1987 viser et fald i
antallet af ferdselsuheld med personskade, og under -
2 pct. af samtlige fwrdselsuheld med personskade
sker p4 motorveje.

De politimassige ressourcer er ikke tllstraekkellge
til at fore en effektiv hastlghedskontrol og trafikan-
terne reagerer ikke pa bader ved at nedsatte hastlg‘
heden. :
Det anses derfor for pz‘ikraevet at fé afkrlmmallse-'
ret hastlghedsoverskrldelseme pa motorveje motor-
trafikveje og landeveje ved at &ndre hastighedsgran-
serne til et niveau, trafikanterne i hejere grad vil re-
spektere. Politiets ressourcer til trafikovervagning vil
herefter i hajere grad kunne koncentreres om de tra-
fikfarlige omrader i taettere bebyggede omrader. '



