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tende virksomheder at investere — direkte eller

indirekte — i etablering af et rejsebureau i Syd-
afrika. v

© Det tilfajes, at Holger Krogsgaard Jensen

ifelge det for Industriministeriet oplyste er bo-

siddende i Pretoria, Sydafrika, hvorfra han si-

den 1981 har drevet firmaet Jensen Safaris.

Spm. nr. S 739

Til forsvarsministeren (15/3 88) af: -

Per Stig Meller (KF):

»Hvad kan ministeren oplyse om de sovjeti-
ske stand-off-missiler AS-11, AS- 9 ASX-10,
AS-12 og AS-142«

Begrundelse

Ifolge The Observer for 6. marts 1988 har
USSR udviklet missilet AS-11, der affyret fra et
Su-24-Fencer-fly, som har en rekkevidde pd
1.000 miles, kan na mﬁl yderligere 350 miles
fremme.

Desuden siges USSR at have udviklet AS-9,
der kan néd 55 miles frem og er bestemt til at
ramme radarer, ASX-10, der er et laserstyret
missil med en rekkevidde pd 6 miles, AS-12,

der nar 15 miles og er et hajeksplosivt.

laserstyret viben, samt det ligeledes radarstyre-
de AS-14 med en reekkevidde pé 25 miles.

Ministerens kommentarer til disse pastdede
moderniseringer af de kortreekkende sovjetiske
raketter udbedes.

Svar (24/3 88):

Forsvarsministeren (Collet):

De navnte missiler er alle af en type, der be-
tegnes som taktiske luft-til-jord-missiler. Det
betyder, at de er beregnet til affyring fra fly af
forskellige typer.

Betegnelsen stand-off anvendes, fordi missi-
lerne generelt har en rekkevidde, som tillader
en s tidlig affyring i et engagement mod en
fjende, at flyet normalt vil forblive uden for
rtakkevidde af fjendens forsvarsvaben.

De nevnte missiltyper kan alle betegnes som

hejteknologiske vdben, der er egnede til med

meget stor pracision at ramme udvalgte mal.

De forskellige vabens rekkevidde er et ser-
deles kompliceret omrade at beskrive, da den-
ne bl.a. har en ngje sammenhaeng med det be-
nyttede flys tekniske formaen, herunder eksem-

pelvis om missilet affyres fra flyet i stor eller lav
hgjde. Men jeg kan oplyse, at et fly som Fencer
har en reekkevidde pa ca. 1.300 km i stor hejde,
og at det kan anvende et viben som AS-11.

Den teknologiske udvikling indebarer — og-
s& pa dette omrade - stadige moderniseringer
og forbedringer af de sovjetiske vaben.

. Spm. nr. S 740

Til trafikministeren (15/3 88) af:

Tommy Dinesen (SF):

»Har DSB planer om at nedlagge eller ind-
skrenke togtraﬁkken pa Hlmmerlandsba-
nen?« :

Begrundelse

Ifolge artikler i de lokale dagblade i Midt- og
Nordjylland arbejder DSB nu pi at nedlegge
eller indskreenke Himmerlandsbanen, hvilket
har medfert kraftige reaktioner fra bla. er-
hvervslivet i Legstor, som mener, at banen har
stor betydning bide for byens og for havnens
fremtid.

Svar (23/3 88):

Trafikministeren (Nor Christensen):

DSB har udarbejdet en rapport af 29. februar
1988 om Viborg-Legster-banens fremtid.
Rappporten er blevet til efter en ekstraordinaer
besogsrunde hos relevante kundeemner i omra-
det. Af rapporten, der i avrigt blev droftet pa et
mede i Ars den 2. marts mellem DSB og repree-
sentanter for de bergrte kommuner og er-
hvervscheferne m.v., kan bl a. udledes folgen-
de:

- Himmerlandsbanen er-en 80 km lang gods-
bane. Den er bekostelig i drift og vedligeholdel-
se sammenholdt med de fa transporter, der er
pa banen. I de seneste 5 &r har der i gennemsnit
pr. arbejdsdag veeret befordret 5-7 lassede
vogne.

De samlede fragtindtaegter, ca. 2 mio. kr. pr.
ar, fra transporter, som har udgangs- eller en-
depunkt pi banen, er end ikke i stand til at
dakke banens direkte omkostninger, ca. 3 mio.
kr. pr. ar.

Sporet er gammelt, og en del skal fornys nu,
hvis der fortsat skal kunne kares pa banen. Det
vil kreeve investeringer i sterrelsesordenen 3
mio. kr. pr. ir de naeste 12 ar.



