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[Berlau]

gaards bemarkninger om, at dette her er noget,
der haster. Langt den letteste méde at forsege at
stoppe udflagning fra Danmark p4 ville nok ha-

ve veeret at gd den vej, som is@r de sefarendes -

organisationer har peget pa, og som ligger me-
get teet op ad den svenske model. Den havde
gjort det teknisk muligt at sikre en &ndring af
forholdene for skibsfarten, siledes at man bade
tilfredsstillede de sefarende og tilsyneladende
ogsé tilfredsstillede den del af rederierhvervet,
som havder, at det har sa store problemer.

Jeg synes, man skal lede leenge efter magen
til sjofel behandling, nir man diskuterer
spergsmalet om Dansk Internationalt Skibsre-
gister og herunder ogsd lovforslag nr. L 244,
som vi behandler nu. Jeg har stillet, jeg tror, det
~er 240 spergsmadl til ministeren i udvalget, og

jeg har faet de mest beskidte svar, man overho-
vedet kan forestille sig, hvis man overhovedet
kan kalde det svar, og det har veret kendeteg-
nende for regeringen i hele denne sag vedroren-
de Dansk Internationalt Skibsregister.

En forudsaetning for at konstatere behovet
for et internationalt skibsregister — isar nar
man forseger at kaste sig ud i en skattemaessig
betragtning af det - er naturligvis, at man kan
prastere en reel pavisning af, at det netop er
lgnomkostningerne,‘ der er det element, som
gor det umuligt at drive sklbsfart under det
danske flag.

En sddan pavisning har ganske enkelt aldrlg
nogen sinde fundet sted. Enhver, som gor sig
den ulejlighed at sla op i Danmarks Rederifor-
enings Skibsfartsberetning 1986-87, vil med si-
ne egne gjne kunne konstatere, at det umuligt
kan veere lgnninger og hyrestorrelser, der er af-
gorende for, om det er muligt at drive skibsfart
under dansk flag. ’

Det, der er tale om, er naturligvis, at danske
redere undersoger en raeekke udenlandske kon-
kurrenter og konstaterer, at de far et storre
dekningsbidrag — det, jeg kalder profit. De har
altsa en sterre profit pr. ansat. Der er ikke tale
om, at skibe, der sejler under- bekvemmelig-
hedsflag med udenlandske besetninger og der-
med reducerede omkostninger, af den &rsag
sejler til billigere fragtrater end andre. De her-
rer sejler som regel i pool sammen, og det vil
sige, at det er samme omkostning, om man flyt-
ter en container med et dansk skib eller med et
skib registreret under Singaporeflag. Det afgo-
rende er, at profitten pr. enkelt ansat sandsyn-

ligvis er storre under et Singaporeflag. Det kan
der selvfolgelig veere nogle forskellige mekanis-
mer som a&ndrer i op- eller nedadgdende ret-
ning.

Det foreliggende forslag er det rene dilettan-
teri, og jeg kunne papege en razkke eksempler
p4, hvordan det ville gere det muligt for speku-
lative danske rederier at lave et naermest tag-
selvbord. Jeg kan allerede nu forudse erhvervs-
virksomheder overflytte en reekke af deres an-
satte til formel ans®ttelse om bord i skibene og
dermed omga denne lovgivning. Man kunne
for den sags skyld have skibe liggende ganske
teet pd Danmark i internationalt farvand, hvor
det ville vaere muligt at forhyre folk og dermed
lade dem deltage i et starre skattecirkus.

Det nytter ikke noget, at man forsgger at an-
gribe denne sag pa den lemfzldige facon, som
skatteministeren har lagt op til. J eg skal selvfol-
gelig give en klar melding om, at vi er aggressi-
ve modstandere af forslaget, og at vi vil forsege
at pavirke dets videre forlab, s4 vi kan fa det en-
deligt forkastet.

Jeg er glad for hr. Bernhard Baunsgaards be-
merkninger heroppefra, for de gav mulighed
for, at der i fremtiden stadig vek ansattes dan-
ske sofolk om bord i danske skibe.

Hvis DIS bliver en realitet - altsd hvis dette
lovforslag gir igennem — bliver der overhove-
det ingen dansk beskaftigelse i den danske
handelsflade — danske safolk vil end ikke med
skattefritagelse vaere konkurrencedygtige.

Jeg har tilladt mig at indhente et tilbud fra
Den Kinesiske Folkerepublik pa hele besat-
ninger og kan oplyse, at det for under 8.000 $
om méneden vil veere muligt at kebe hele be-
setninger og satte dem om bord i skibene. S4
kan enhver gore sig sin egen beregning. Ikke én

. dansk barberet, skattefritaget, semand vil vare

i stand til at konkurrere med de slavevilkar, der
bliver tilbudt udefra. Og enhver vil kunne fa
det. Jeg skal serge for, at tilbudet bliver tilstillet
Erhvervsudvalget og Skatteudvalget, séledes at
de ved selvsyn kan konstatere, hvilke vilkér der
bliver tilbudt af udenlandske konkurrenter,
som ganske enkelt vil std i ke her i Danmark for

- at sikre, at det bliver muligt for lige netop deres
-nationalitet at komme om bord i skibene.

- Derfor er det en anden vej, man skal ga, for
sd vidt man ensker at bruge statsmidler til at

. forbedre rederierhvervets skonomiske forhold,

og det ma vaere den variant, man har valgt i Sve-



