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: [Preben Mgiler Hansen]

Jeg er. selvfelgelig opmerksom pd, at man

kan fortsztte det, somvi selv ensker, og afpre- .

ve sagen ved Domstolen, men det, der stér til-
bage, er, at det nu er andre udenlandske kraef-
ter, der treeffer beslutmng om det danske folks
nutid og fremtid.

I Felles Kurs laegger vi ikke skjul p4, at det
for os er en skuffelse at overvaere den diskus-
~ sion, vii dag har overvaret, hvor alle, herunder
ogsa SF, som vi ellers troede vi havde pd vores
side, er tilhangere af dansk medlemskab af EF.
Der var selvfolgelig de borgerlige politikere,
der skamroste SF, fordi de nu tonede rent flag,
og det kan jeg godt forstd de borgerlige gor, idet
det er vigtigt for befotkningen at vide, at SF og-
s pa det omrade har sldet en kolbatte pa 180
grader.
 Der er andre, der har ment for ligesom at
fremhzve Danmark som et eksempel, at det er
rart, vi nu er i et faellesskab, hvor vi kan preve at

nd til samme malsetning. Det tager maske nog- - »
le &r, men guleroden for naesen — 0g man traver '

lystigt-derudad..
Jamen til dem, der har den holdning, vil jeg
gerne sige, at vi jo er i et felleskab. Vi er tilslut-
“tet De Forenede Nationer, og De Forenende
Nationer har en lang rekke organisationer,
hvor vi er i et feellesskab med samtlige verdens
nationer. Her kan vi jo fremlaegge de ting, vi
mener er overordentlig vigtige for befolknin-
gerne overalt pa Jorden, nemlig en beskyttelse
af vores milje. Derfor er det ingenlunde noget
fornuftigt argument at sige, at vi nu er i et fal-
- lesskab, hvor vi kan forma andre til ogs4 at ska-
be et fornuftigt milje.
Det havde alligevel varet bedle, hvis vi hav—
- deveaeret ude af EF. S& behavede vi ikke at skul-
le trekke pa de andre, sa kunne vi selvsteendigt
treeffe vores egne beslutninger, men det er ikke
det, man er villig til i Folketinget.

Der har ogsa veeret en del fremme om, at det -

ville blive dyrere, hvis vi gjorde noget sadant.
Ja, det kan da godt veere, men det er da Folke-
tinget, der ma afgere, om det skal f4 indflydelse
pé befolkningens skonomi. Det kan godt vere,
at det er dyrere at omstille produktionen af bi-
ler og traktorer og andet, men der er altsi lagt
afgifter pa alle disse produkter af dette Folke-
ting, og dem kunne man jo passende lade falde,
-sledes at det ikke blev dyrere for befolknin-
gen. L

Miljeministeren (Kofod-Svendsen, fg.):

Det foreliggende forslag vedrerende luftfor-
urening fra biler med motorsterrelser under 1,4
1 har en lang forhistorie.

Diskussionen om" begreensning af bilernes
luftforurening tog rigtig fart inden for EF i be-
gyndelsen af 1980’erne, da det blev klart, at bi-
lerne ikke kun udgjorde en forureningstrussel i
byerne, men ogsé bidrog til den omsiggribende
skovded.

‘Som det vil veere Tinget bekendt, var der del-
te meninger blandt medlemslandene om, hvor

_megetluftforureningen skulle begranses. Dan-

mark argumenterede fra starten sammen med
iseer Vesttyskland og Holland for, at de fremti-
dige EF-normer skulle svare til de amerikanske

normer.

Andre lande fandt, at dette var for vidtgden-
de, og i 1985 endte det med et kompromisfor-

_ slag, som 14 et sted mellem de nuverende EF-

normer og de amerikanske normer.

Danmark fandt dette utilstraekkeligt og blo-
kerede indtil EF-pakkens ikrafttreeden i 1987
for forslagets vedtagelse. Den 3. december 1987
blev forslaget imidlertid vedtaget med kvalifi-
ceret flertal mod Danmarks stemme. I det for-
slag, som blev vedtaget, indgik kun en meget
beskeden reduktion af de eksisterende graense-
veerdier for biler med motorsterrelser under 1,4
1. Baggrunden var, at man var noget usikker
over for de tekniske muligheder og skonomiske
konsekvenser specielt for denne gruppe. Det
blev derfor overladt til Kommissionen at un-
dersage disse.forhold nermere og fremkomme
med et forslag til de fremtidige greensevaerdier
inden udgangen af 1987.

Tidsterminerne er lagt fast i det vedtagne di-
rektiv. Ved typegodkendelser skal de nye graen-
seveerdier treede i kraft 1. oktober 1992, og de
enkelte lande kan - ikke skal — indfore kravene

_nationalt ved forste registrering af nye kereto-

Jer fra 1. oktober 1993.

De fremtidige krav til smé biler er af vaesent-
lig betydning for Danmark, idet ca. halvdelen
af den danske bilpark udgeres af denne katego-
ri. »

Kommissionen har foresldet, at de fremtidi-
ge krav for sma biler bliver identiske med de
krav, der er vedtaget for mellemstore biler, Ef-
ter dansk opfattelse vil dette medfore en reduk-

- tion af udslippet af kvaelstofoxider med 30-40
_pct. Til sammenligning ville de amerikanske



