8643

17/3 88: EF-redegorelse vedr. europzisk emissionsnorm for biler

8644

[Miljoministeren]

reld et forslag til fremtidige EF-normer for luft-
forurening fra motorkeretejer under 3,5 tons.
Forslaget kunne accepteres af 8 af de davaeren-
de 10 medlemslande. Danmark kunne ikke ac-
ceptere forslaget, fordi det efter dansk opfattel-
se ikke var vidtgdende nok, hverken med hen-
syn til tidsterminer eller med hensyn til grense-
vaerdiernes storrelse.

Forslaget var udarbejdet med hjemmel i arti-
kel 100 og kunne derfor ikke vedtages, da dette
forudsatte enstemmighed mellem medlemslan-
dene.

Efter ikrafttreedelsen af EF-pakken den 1. ju-
1i 1987 blev forslaget genfremsat med hjemmel i

den nye artikel 100 A, og pa ministermadet den -

21. juli 1987 blev forslaget fastlagt som Radets
feelles holdning.

Efter at Parlamentet var blevet hert, blev for-
slaget endeligt vedtaget ved rddsmedet den 3.
december 1987 mod Danmarks stemme.

2. Eksisterende direktiv

. Idet direktiv, som blev vedtaget ved rddsme-
det den 3. december 1987, er bilerne inddelt i 3
kategorier efter motorsterrelse. Der er fastlagt
forskellige graenseveerdier og ikrafttredelses-
tidspunkter for de forskellige kategorier.

Grensevaerdier ved  typegodkendelse
(g/test):

Kategori CO HC og NO, NO
Over2,0liter ....... 25 6,5 3,5
1,4-2,0liter......... 30 8 -
Under 1,4liter ...... 45 15 6

" For serleproducerede biler er vaerdlerne
20-25 pct. hgjere.
Ikrafttreedelsestidspunkter:

Kategofi Nye modeller Nye biler
Over 2,0 liter 1.10.1988 1.10.1989
1,4-2,0 liter 1.10.1991 1.10.1993
Under 1,4 liter 1.10.1990 1.10.1991

Det fremgér af direktivet, at graansevéerdier—

ne for biler under 1,4 liter kun skal opfattes som-

et 1. trin, og at nye og strengere vaerdier skulle
traede i kraft

1.10.1992 for nye modeller og

1.10.1993 for nye biler.

Det fremgér ligeledes af direktivet, at Rédet
inden udgangen af 1987 efter forslag fra Kom-
missionen skulle treeffe afgorelse om de skar-
pede grensevardier.

Et forslag fra Kommissionen herom forelé
den 10. februar 1988.

3. Forslag til skeerpede krav til biler med moio'r-
storrelser under 1,4 liter

Kommissionen foreslér i det fremsendte for-
slag, at greensevardierne for de sma biler (un-
der 1,4 liter) bliver identiske med de grense-
veerdier, som er fastsat for de mellemstore biler
(1,4-2,0 liter):

CO 30 g/test

HC + NO, 8 g/test

Disse verdier skal gelde ved typegodken-
delsen. Ved serieproduktion anvendes veerdier,
der er 20-25 pct. hgjere.

Kommissionen anbefaler endvidere, at

'ikrafttraedelsestidspunkterne bliver.som anfort

idet netop vedtagne direktiv.

I sin begrundelse anforer Kommissionen, at
forslaget efter deres opfattelse lever op til prin-
cippet om, at der skal veere akvivalens mellem
de fremtidige europaiske normer og de nugael-
dende amerikanske normer.

Kommissionen anforer, at akvivalensbegre-
bet skal fortolkes siledes, »at den samlede
mangde NO,, som den samlede bilpark i EF
udsender under overholdelse af de europziske
normer, ikke ma afvige vasentligt fra den
mengde, som den amerikanske bilpark udsen-

" der under overholdelse af de amerikanske nor-

mer fra 1983«.

-AEkvivalensen er altsd haegtet op pd det sam-
lede udslip (i tons) af NO,, uanset forskellen i
antal biler og antal kerte kilometer.

At der ikke fastsaettes separate vardier for
HC og NO, begrunder Kommissionen med, at
der hermed gives frit valg med hensyn til tek-
nik, ligesom det er en nedvendighed for, at die-

. selmotorer vil kunne opfylde de foreslaede nor-

mer.

Kommissionen angiver, at gennemfarelse af
dét foreliggende forslag vil betyde stigninger i
produktionsprisen pa 4-5 pct. Med det nuve-
rende danske afgiftssystem svarer dette til, at
salgsprisen eges med 5.000-6.000 kr. - :



