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gerer udmeerket. Tilladelserne er derfor blevet
fornyet, nar der er segt, i det omfang det er do-
kumenteret, at der er indregistreret lastvogne
svarende til det, der er sggt om.

Mig bekendt har der ikke indtil dette gjeblik
veret rejst kritik af denne administration af lo-
ven. P4 den baggrund overrasker det mig, at
man ikke kan tage konsekvensen og ophave
den antalsmessige regulering, som ikke er et
egnet middel til regulering af erhvervet. Ophee-
velsen vil endvidere vare i overensstemmelse

med udviklingen inden for EF, hvor der fra

1992 vil blive skabt et frit marked for interna-
tionale transporter, lige s& vel som den sékaldte
cabotagekarsel antagelig vil blive liberaliseret.
Derfor mé der senest fra det tidspunkt ske op-
- haevelse af den antalsmessige regulering, med-
mindre vi skal give udenlandske vognmand
bedre muligheder end danske vognmand.

‘1 relation til kritikken af den utilstrakkelige

opstramning . af adgangsbetingelserne til er-
hvervet, altsd de sdkaldte kvalitative krav, vil
jeg pege pa forskellige elementer i forslaget.
Der vil blive fastsat betingelser om tilstede-
vearelse af en vis egenkapital ved start af virk-
somhed, ligesom det krav ogsa skal gelde ved
senere udvidelser af virksomheden. Kravet vil
naturligvis variere efter virksomhedens storrel-

sen, og det vil veere et veesentligt styringsmid- -

del, som er praktisk handterligt. Virksomheden
vil saledes have gkonomisk rygsted, sa den ik-
ke af skonomiske grunde fristes til at overtraede
regler om overleas, hastlghed og kere- og hvile-
tid.

Et andet vigtigt element er udv1delsen af van-

delskriteriet, som skal gzelde bade i relation til

nye ansegere og bestdende virksomheder. Til-

ladelse kan efter lovforslaget nagtes eller ind-.

drages, safremt vekommende ikke gor det anta-
geligt, at han vil kunne udnytte den pé forsvar-
lig m&de og i overensstemmelse med god skik
inden for branchen. Der er ingen tvivl om, at

denne bestemmelse vil sikre en bedre overhol-

delse af savel kare- og hviletidsbestemmelserne
som de gvrige bestemmelser, der gennem de se-
neste maneder har veeret i fokus.
Endelig skal jeg pege pd, at kursuskravet vil
‘blive udvidet, s hovedreglen vil blive, at en an-
soger skal have gennemgéet et kursus om for-
hold af betydmng for vognmandskersel.
Derefter er jeg néet frem til selve sporgsmalet
om fragtmandskerslen. Der er givet udtryk for

bekymring for, om der kan opretholdes betje-
ning af de tyndt befolkede omrader i landet. Jeg
har forstiet, at savel hr. J. K. Hansen som hr.
Bilgrav-Nielsen er bekymrede for de tyndt be-
folkede omrader, hvis vi ophaver de s@rlige
regler om fragtmandskersel. Jeg forstar det me-
re konkret sddan, at det drejer sig om de sékald-
te oplandsruter, for der er ikke tvivl om, at en
ophevelse af reglerne ikke har nogen betyd-
ning for de avrige ruters overlevelsesmulighe-
der. Det kan ikke overraske; at det sporgsmal

-naturligvis ogsd har optaget mig. Jeg mener

imidlertid at kunne svare dem, der er bekymre- .
de, at deres bekymring er ubegrundet.

Jeg vil gerne understrege, at der ikke med de
geldende regler pd omridet er skabt nogen
som. helst sikkerhed for opretholdelsen af
oplandsruterne. Antallet af disse ruter er faldet
fra 420 til ca. 300 igennem de seneste 14 4r, og
der er ingen grund til at tro, at den udvikling vil

.standse i de kommende ar. Savel med som uden

regler vedrerende fragtmandskersel vil der der-

" for ske &ndringer, fordi ingen fragtmand er for-

pligtet til at drive fragtmandskersel ud over det
punkt, hvor virksomheden er rentabel. .

Jeg synes videre, at de, der udtrykket beten-
kelighed, overser et meget vasentligt forhold,
nemlig at ophévelsen af disse specielle regler
vil medfore, at fragtmendene fir en langt, langt’

" friere stilling, end de har i dag. Det giver mulig-
" hed for &ndring af fragtmandssystemet — som

jeg ikke er i tvivl om vil overléve ogsé uden spe-
cielle regler om fragtmandskersel — s& systemet
kan indrettes pid en optimal made og under
hensyn til de stadig skiftende markedsforhold.

~ Jeg tror derfor, at kritikken hos de fleste bun-
der i den velkendte frygt for nyskabelse. Men -
det er nedvendigt at tage dette skridt af de arsa- -

ger, der er redegjort for i lovforslagets bemeark-
ninger. .

Der er ud over de mere overordnede proble- -
mer stillet forskellige sporgsmél om lovforsla-
get, og dem skal jeg naturligvis meget gerne be-
svare nermere under udvalgsbehandlingen.
Dog vil jeg gerne nu gore hr. J. K. Hansen op-’
merksom pé, at administrationen af den gel-
dende lov altsd stadig veek varetages af Vej-
transportradet, hvori der sidder repraesentanter
for de vaesentligste 1nteresseorgamsat10ner og
jeg vil sige til hr. J. K. Hansen, at der i dette fo-

- rum har veret l¢jlighed til lobende at vurdere

vanskelighederne med lovens administration,



