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[Margrete Auken]

mindst inden for forskningssamarbejdet er det
patraengende, at der bliver plads og rad til lidt
opfindsomhed, hvis det her med det nordiske
overhovedet skal give mening, iseer hvis vi skal
frem til noget si ambitiost som at kunne frem-
leegge alternative udviklings- - og harmonise-
ringsmodeller, vi kan tilbyde EF, sddan at vi

kan give opskriften p4, hvordan det indre mar-
ked, som ifelge ministeren ogsd skal omfatte

hele Norden, faktisk ber komme til at se ud. Jeg
synes stadig v&k, der er grund til at frygte at
det ikke bliver et program for Norden i EF,
men udelukkende for EF i Norden.

De omréader, vi vil prioritere hgjt, siger mini-
steren — og heri er vi alle enige — er miljg, ar-
bejdsmilje og forbrugerbeskyttelse, og der er i
hvert fald grund til at gleede sig over, at det har
fundet vej ind i retorikken. S4 ma man habe, at
de mange forsikringer om, hvor storslaet vores
samarbejde her er, ikke bliver ved besvergel-

' serne.

Jeg er enig med fru Dorte Bennedsen i, at
miljesamarbejdet stadig vak er alt for svagt.
Der var én, der sagde til mig, at det mest karak-
teristiske ved det var, at vi indadtil kun kunne
finde ud af at skeendes om, hvem der var verst,
og udadtil fremhave, at vi var bedst. Og nar det

‘var sagt, var der ikke si forfaerdelig meget mere

at fortaelle om det nordiske. Det er i hvert fald
sandt, at nar det gelder resultaterne, er de ikke
s& nemme at f4 gje pa, og det er faktisk meget
ergerligt, for alt tyder pa, at vores
gennemslagskraft vil blive ganske betragtelig,
hvis vi laver et godt samarbejde.

Vi haber meget i SF, at det vil blive tilfeldet
inden.for bistandsarbejdet, hvor der iser er
grund til at glede sig over, at Nordisk Réads.re-
kommandation om, at vi virkelig skal yde ble-
de projektinvesteringsldn til ulandene i samar-
bejde med Nordisk Investeringsbank, omsider
er kommet igennem, og at det oven i kebet er
sket med i hvert fald en formel dansk opbak-
ning. Hvis vi ikke tenker i den slags baner, bli-
ver al talen om at folge Brundtlandkommissio-
nens rekommandationer op simpelt hen til det
reneste skonsnak.

Der er imidlertid ét omréde, hvor jegisar har
lyst til at preve at anskueliggore, hvad den nor-
diske model kan komme til at betyde, og det er
inden for infrastrukturen. Infrastrukturen spil-
lede. en stor rolle i den gamle handlingsplan -
den, vi stadig vek arbejder med — og den spiller

jo altsé tydeligvis ogsa en rolle eller er i hvert
fald neevnt i den nye handlingsplan. Det er fak-
tisk et ret speendende sted. Hvis man skal de-
monstrere, hvad det er, vi kan tilbyde verden,
som er anderledes, har vi noget, som er anderle-

_ des respektfuldt over for savel miljeressourcer

som over for den menneskelige solidaritet.

"Det er sjaeldent, det bliver anskuet sidan,
men trafikken er faktisk et samfunds kredsleb.
Det er dér, man kan se, hvad det er for nogle
verdier, vi satser pa.

Her hos os skulle det gerne fremgé at det, vi
satser pa, er miljget, ressourcerne, ikke blot i
energiforbruget, men si sandelig ogsé i plads-
forbruget. Det er ogsa sikkerheden for de men-
nesker, som er uden for transportmidlerne. Det
er ikke nok med flere sikkerhedsseler og sikrere
biler, for man gar altsd lige meget i stykker,

~ hvad enten man bliver ramt af en flot Volvo el-

ler af en gammel potte. Det er hensynet til alle
gruppers mobilitet, og med mobilitet forstar vi,
at de har fremkommelighed, sikkerhed og tryg-
hed.

. Det er selviolgelig ogsa hensynet til effektivi-
tet. Vi synes ikke i SF, at det gor noget, at Busi-
ness Class kommer frem, men vi vil meget ger-
ne vere sikre pa, at »Monkey Class« ogsa ger
det. Hvis ikke vi passer pa her, risikerer vi, at
»Monkey Class« kommer til at blive hjemme,
simpelt hen fordi det system, der nu udvikles,
hvis ikke vi gar noget andet, i den grad kun er
indrettet pa det effektive.

Det er klart, at det her kommer til at betyde,
at det forst og fremmest bliver jernbaner, der
skal satses pa i den nordiske infrastruktur. Hvis
man skal klare de opgaver, som en 2-sporet
jernbane klarer, skal man have en 6-spors mo-
torvej, og sddan en fylder altsd meget. Blot lige

for at sammenligne det fysiske ressourcefor-

brug ved to forskellige transportsystemer.

~ Nar vi taler om nordisk infrastruktur, er det
desverre vigtigt at understrege, at det ogsd
handler om infrastrukturen i Norden. Udtryk-
ket bliver tit brugt, men nar man ser pa model-
lerne, kan man se, at det enten er helt regionale
modeller, eller ogsé er det infrastrukturen ud af
Norden. ScanLinks logo er simpelt hen en
tragt, hvor man sadan fylder Norden ind i, og
sa falder den nedenud og ned i det sydlige. Et af
problemerne ved'ScanLink-projektet var vel, at
det i den grad ikke handlede om mfrastruktu-
ren i Norden.



