4551

13/1 88: Skriftligt besvarede spargsmal

[Justitsministeren]

Endvidere arbejder Danmark for tiden i EF
for fastsettelse af feelles regler om sideaf-
skermning til lastbiler. En siddan sideafskaerm-
ning vil i tilfelde af uheld mellem en lastbil og
en anden trafikant kunne reducere skadens
omfang. '

3. Til brug for besvarelsen af den del af
spergsmalet, der vedrerer lastbilers overtrae-
delse af hastighedsbegransningen pd 70 km/t,
har Justitsministeriet indhentet en udtalelse fra
rigspolitichefen.

Rigspolitichefen har oplyst, at kontrollen
med lastbilers overholdelse af feerdselslovgiv-
ningen, herunder hastighedsbestemmelserne,
udeves af politiet bade i politikredsene og i
rigspolitichefens ferdselspoliti.

Rigspolitichefen har videre oplyst, at netop
kontrollen med lastvognstrafikken prioriteres
heit, og til belysning heraf nzvnes det, at der
alene af ferdselspolitiet ménedligt optages
mellem 600 og 700.rapporter om lastvognes ha-
stighedsovertraedelser.

Justitsministeriet kan henholde sig til rigspo-
litichefens udtalelse.

4. Med hensyn til spergsmalet om bevisvar-
dien af fartskrivere i relation til hastigheds-
overtredelser kan man oplyse, at det er et
grundleggende princip i dansk retspleje, at
domstolenes bevisbedemmelse er fri. Dette har
fundet udtryk i retsplejelovens § 896, 2. pkt.,
der fastslar, at »bedommelse af bevisernes vagt
ikke er bundet ved lovregler«. -

Fartskrivere er installeret i keretojer med

henblik p4 kontrol af de af Arbejdsministeriet

fastsatte regler om kere- og hviletid. Det er sa-
ledes ikke det direkte formal med disse appara-
ter, at de skal tjene som bevisgrundlag i straffe-
sager om overtreedelse af hastighedsgrenserne.
Der vil imidlertid under hensyn til det navnte
princip om domstolenes fri bevisbedemmeise
ikke vaere noget til hinder for, at fartskriverski-
ver fremlagges i retten som bevismiddel.

Spm. nr. S 286
Til trafikministeren (30/11 87) af:
Erik B. Smith (S):

»Vil ministeren sikre, at DSB lever op til sine
forpligtelser som tilsynsmyndighed for egen
virksomhed vedrerende arbejdsmiljeet 7«
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Begrundelse

Igennem flere 4r har DSB veret klar over, at
de gamle Kof- og MH-lokomotiver, som sta-’
tionsbetjente bruger til rangering bl.a. p4 Ny-
kobing F. station, har et stejniveau, der ligger
langt over den tilladte stgjgrense.

P4 Nykebing F. station har resultatet veret,
at hver anden stationsbetjent har steerkt nedsat
horelse, og blandt dem, der har vaeret ansat i
mere end 30 ar, har over en tredjedel staerke hﬂ-
reskader.

Susen for arerne, nedsat herelse, hovedpine,
kvalme og svimmelhed pé grund af stej- og die-
selosforurening er siledes hverdagskost for
mange stationsbetjente landet over. '

Det forekommer uforstaeligt, at DSB ikke
for leenge siden har grebet ind og renoveret el-
ler afskaffet de gamle rangerlokomotiver, og -
det er derfor af betydning at f4 at vide, hvad be-
grundelsen for passiviteten er, ligesom det er
vigtigt at fa oplyst, hvor mange urenoverede
rangerlokomotiver af denne type der fortsat
anvendes af DSB.

Svar (15/12 87):

Trafikministeren (Ner Christensen):

DSB skal naturligvis som enhver.anden virk-
somhed overholde geldende arbejdsmiljzlov-
givning.

Mellem DSB og Direktoratet for Arbejdstil-
synet er der truffet aftale om, at DSB selv péta-
ger sig at fore tilsyn med, at visse lovbestem-
melser vedrerende arbejdsmiljeet overholdes.
Det specielle forhold, at DSB er sin egen til-
synsmyndighed, giver selvsagt DSB saerhge
forpligtelser.

I begrundelsen for det stillede sporgsmal er
anfort, at Kof- og MH-lokomotiver har et staj-
niveau, der ligger langt over den tilladte stoj-
graense og desuden er meget dieselosforurenen-
de..

Forellggende stzjmélmger pd MH- lokomotl-
ver har vist, at det ekvivalente stejniveau for
en 8 timers arbejdsdag ligger taet pa, men ikke
overskrider de geldende stgjgrenser, som er 90
dBA &kvivalent for en arbejdsperiode. Stajni-
veauet er som middelvardi malt op til 90 dBA
og ma derfor anses for at vare kritisk.

MH-lokomotivernes gennemsnitsalder er nu

-over 25 &r, og DSB vil inden for en 2-arig perio-

de anskaffe nye rangerlokomotiver. DSB har



