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[Fabricius]

hvor man mener at man méske ogsa lige s godt
kunne overflytte skibets management til Singa-
pore. Og nar det s er sket, flytter man befragt-
ningen til Singapore, og sa flytter man det nz-
. steled og det naste led til Singapore, og til sidst
er der altsa ikke noget dansk rederierhverv til-
‘bage i storre stil.
Hyvis den udvikling far lov tll at fortswtte, vil
vi i lobet af f4 ar miste mange, mange tusinde

arbejdspladser, vi vil miste store valutaindteg- -

ter. Statskassen vil f4 feerre indteegter pa grund
af et lavere beskatningsgrundlag inden for er-
hvervet osv. osv. Perspektlverne er meget ube-
hagelige.
Fra forskellig side er det forslag blevet rert
at man i stedet for at-lave et internationalt
,skibsregistef skulle lose problemerne ved at la-
ve noge dyre, forkromede subsidieordninger.
Det vil jeg godt advare lidt imod, for hvis man
ivierksatte nogle meget storstilede og meget
forkromede subsidieordninger i stedet for, sa
ville de nok ikke p4 lang sigt have den samme
effekt, og det ville nok mere tendere imod at
skabe strukturproblemer i rederierhvervet end
at lese problemerne. Derfor tror vi p4 modellen
. med et dansk internationalt skibsregister, og
- den tro er blevet bestyrket af den’ udvikling,
som vi har set i Norge efter indferelsen af etin-
ternationalt skibsregister dér.
M4 jeg sige kort i forbindelse med det norske
“skibsregister, at det adskiller sig fra den model,
som vi gerne ser i Danmark, ved, at man ikke i

Norge har lagt synderlig vagt pa at bevare ar-

bejdspladser til ses. Det er en modsatning til
det, vi gerne vil i Det Konservative Folkeparti,
. fordi vi ser det som veerende af meget stor be-
tydning, at vi bevarer s4 mange danske arbejds-
pladser til ses som overhovedet muligt i forbin-
delse med oprettelsen af et dansk internationalt
skibsregister. Det er ogsa derfor, vi med glede
ser, at man legger op til at ville kombinere det
internationale skibsregister med et s®rligt skat-
. teudspil, der kan reducere hyreudgifterne for
danske sefolk, og det kan vere med til at beva—
re danske arbejdspladser. -

Vi legger endvidere vagt pa, skal jeg n@vne
ganske kort, at det ogsa er dansk ret, der geelder
p4 skibe i det internationale skibsregister, her-
under ogsé de arbejdsretlige regler.

S4 skal jeg sige om de ovrige elementer i in-
dustriministerens lovpakke, at der jo er tale om
lovforslag, som tilsigter en eget fleksibilitet pa
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serlige omrader;-det gaéldér ophaevelsen af dé

“vejledende bemandingsskalaer osv. Der er ogs&

tale om en omlegning af statens tilskud til rej-
seudgifter for. danske sofolk. Det har ogsi be-
tydning. Endelig er der ogsa et forslag om en
tiltreengt -modernisering af maskinmesterud-
dannelsen. Det er gode og perspektivrige for-
slag, men det er ogsa forslag, som jeg mener
man ber se i forbindelse med forslaget om op-
rettelsen af et internationalt skibsregister, for
uden oprettelsen af et sddant register vil de ikke
i sig selv kunne lose rederierhvervets proble-

-mer.

Hvis Folketinget 1kke vil vaere med til at for:
bedre rederierhvervets konkurrencevilkar, kan
vi godt allerede nu saztte historikerne i gang
med at skrive dét uigenkaldeligt sidste kapitel i
beretningen om den danske handelsflade, for
sd vil den ikke vere ret meget andet end hi-
storie i labet af alt for fa ar. Det er baggrunden
for, at vi stetter industriministerens lovforslag.

Tommy Dinesen (SF):

~ Lad mig begynde med nogle generelle be-
tragtninger om lovforslagene. .

" De 6 lovforslag er en opfelgning af den
skibsfartspolitiske debat, som vi havde for en
maned siden. Den tale, der blev holdt fra SF’s

 side, rettede en kraftig kritik mod det sakaldte

DIS, Dansk Internationalt Skibsregister. DIS
bliver simpelt hen et paradis for alle danske
skibsredere. Det vil nemlig komme til at bety-

- de, at rederne kan aftale overenskomster med

andre landes sofolk, og det vil sikkert i praksis
betyde f.eks. asiatiske sefolk til hyrer, der ligger
langt under, hvad danske sofolk har krav pé i
dag.

Der star godt nok i lovforslagene, at de dan-

ske regler vedrerende arbejdsmiljo, arbejdstid

samt sociale love skal folges af DIS, som jo
selvfolgelig beholder et Dannebrog i agterstav-
nen og derved bevarer den goodwill, som
dansk sefart har i udlandet.

Men i realiteten’ er det umullgt at beskytte
andre nationers sefolk, eftersom der efter al
sandsynlighed i et skib vil veere en dansk kap-
tajn og maskinchef, og eftersom de er redernes
reprasentanter, bliver de ikke gamle i rederiet,
hvis de fortzller udenlandske sefolk om deres
rettlgheder i et skib under DIS.

Det siger sig selv, at har man menstret ek-
sempelvis en koreaner i et dansk skib under



