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[Kirsten Madsen]

vil have den storste del. Resultatet bliver, at
kun de fa far noget i det hele taget.
Hvis man ser pé containerfart, der er meget

kapitalkrevende og arbejdskraftbesparende, -

-og hvor der tilbringes kort tid i havn, s& har
man en meget effektiv form for skibsfart i for-

hold til traditionelle linjefartojer. Nar dertil

-leegges hajteknologien, s ma Danmark forven-
~ tes at kunne gore sig geldende trods sefolkenes
heje lenninger. Dertil kommer, at disse heje

lenninger na®sten kan halveres, uden at det gar

ud over reallgnnen, altsd den udbetalte lon.

Da det is@r er lonforholdene, der er arsag til
konkurrenceforvridning for dansk skibsfart i
forhold til, hvis der er udflagning til bekvem-
melighedsﬂag, sd kan dette altsd loses pa en
ganske enkel og smertefri made, nemlig ved at
gore sefolkene skattefri. Selv om »semandencs
folk altsd mener noget andet, sa er det nok les-
ningen, hvilket Fremskridtspartiet ogs4 tidlige-
re har foresldet, og vi vil da ogsa gerne beredvil-
ligt fremsette dette forslag igen.

Hvis man lader et erhverv have frihed til selv
at regulere sig efter udbud og efterspergsel, vil
det altid forblive et rentabelt foretagende. Men
nér man mener at kunne styre det fra anden si-
de, vil det snart vise sig at have uheldige virk-
ninger, fordi tilskudsforretninger meget hurtigt
bliver underskudsforretninger. Det svarer til at
have penge med hjemmefra for at fa lov at gi

pa arbejde, og det er der nzeppe ret mange lon-

modtagere der vil gore i lengere tid. P4 samme
made som lenmodtagere hurtigt vil finde en ar-
bejdsgiver, hvor de kan have penge med hjem i
posen i stedet for selv at komme med pengene,
s vil et frit erhverv hurtigt finde nye markeder,
hvor det kan overleve rentabelt.

Det er i den forbindelse tankevaekkende at
notere sig, at for fa &r siden var det de meget
store tankskibe, som var konkurrencedygtige,
iseer pa grund af de store oliefragter, men at en
oliekrise bevirkede, at de vestlige industrialise-
rede lande pé grund af internationalt ekstremt
heje oliepriser foretog omfattende energibe-
sparelser og omlagde deres energiforbrug til
kul og koks. Og dette medferte et gget behov
for kulskibe, iser til dampkul til brug i kraft-
varkerne.

Derimod svinger koks- og kulbehovet i takt
med stilproduktionen i industrilandene. Det
samme gor transporten af jernmalm, som ud-
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gor en endog meget betydelig massegodstonna-
ge i skibsfarten. Og da stalproduktionen igen er
athengig' af den ekonomiske forméen og
vakst, er disse transporter alle meget vanskeli-
ge at forudsige noget om.

Med den stlgende hejteknologi er det yderst
tvivlsomt, hvorvidt disse materialer overhove-
det vil blive brugt i serlig stort omfang i lobet
af nogle fa ar. Og med den fart, teknologien
skrider frem, er der intet, der er sikkert. Dette
gor det til en meget kompliceret affaere, for selv

‘om vi lgser alle problemerne i dag, s& er hele

verdensbilledet maske vendt sd hurtigt, at vi
med det lovgivningstempo, vi har i Danmark,
overhovedet ikke tidsmaessigt vil kunne folge
med i forhold til den fart, den faktiske udvik-
ling foregar i. Teenk bare pa vore edb-maski-
ner, der er foreldede i lobet af 3-6 méneder, si-
ledes at hvis man keber et anlaeg i begyndelsen
af et kalenderar og mener, at man kan vente et
par méneder med at tage det i brug, si er det
allerede forzldet, inden den. forste tekniker
trykker det forste program igennem. Noget lig-
nende vil ske for sefarten. ‘

Derfor er det meget problematisk, om vi
overhovedet er i stand til at forudsige, under
hvilke forhold skibsfarten vil arbejde, nir de
tiltag, som vi her lovgivningsmessigt forseger
at iveerksatte for at give skibsfarten bedre kon-
kurrenceforhold, endelig en gang i lebet af
1988 foreligger til brug for skibsfarten.

Da tingene, som jeg lige har nzvnt, heenger
uadskilleligt sammen i forbindelse med forhol-

“det mellem transport af kul, koks og jernmalm

og s& gkonomi, ville et frit erhverv pa verdens-
plan have fort til en reduktion af verdens han-
delsflade i takt med de faldende fragtrater,
hvor protektionismen pa internationalt plan i
stedet for har fort til en overkapacitet, som der
slet ikke er brug for, og som det heller ikke ser
ud til at der bliver brug for i de naste mange 4r.
Og dette igen er sa en af drsagerne til den fal-
dende rentabilitet.

Regeringen har i redegerelsen peget pa, at
myndigheder i industrilandene pé forskellig vis
har sogt at f4 omkostningerne for rederierne
senket, bl.a. ved afgiftsreduktioner og lempel-

se af kravene til minimumsbesatninger. De

danske skibes stigende tendens til at sejle under

fremmed flag har fiet regeringen til at starte en

undersogelse af et muligt dansk internationalt



