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[Larsen-Ledet]:

Andre gkonomiske faktofe’r som ren'ommé-‘
og leveringstider, skibenes indrething og stand -

‘spiller selvfelgelig ogs en rolle, men den sene-

ste tids store udflagning af danske skibe tyder”

p4, at hyreomkostningerne spiller en stor rolle.
Nye tal fra Danmarks Rederiforening viser,

at danske skibe under fremmed flag har udgjort
15 pct. af den samlede tonnage fra 1. januar
11986 frem til 1. januar 1987, men den 1. oktober
i arudger de 25 pct. Der er alts4 sket en stigning
pa 66 pct. i skibstonnagen under fremmed flag
af den samlede tonnage pa bare ni méaneder, og

det ma siges at vaere et-alarmerende tal. Noget

tyder p4, at vii den 'kommehde tid vil komme
til at opleve den kolossale udflagmng, som-bl.a.
Norge oplevede indtil for nylig.

Der er altsd ingen tvivl om, at der méd og skal

gores noget, hvis der skal vere en fremtid for’

skibsfart under dansk flag, hvis vi skal bevare

danske sefolks arbejdspladser i bare no genlun-

de omfang.

Svaret i visse andre europaelske lande har
veeret, som vi ved, etablering af sklbsreglstre
og det er da ogs& hovedpunktet i regeringens

forslag, der foreslir et dansk internationalt:
skibsregister, som selvfalgehg skal konkurrere.
med tilsvarende registre i de nizvnte vesteuro-.

peiske lande, og som skal opfylde de tekniske,
»51kkerhedsmaess1ge og arbe3dsmaess1ge intérna-

- tionale standarder, vi allerede har forphgtet 05 .

til at kreeve opfyldt. Det bliver et register, hvor

~-ga=,ldende danske overenskomster ikke geelder,
-og hvor hyreomkostmngerne kan s@nkes.

Dllemmaet i det forslag kan vi klatt-se. Der

er tale om en lesning, som vil styrke- erhvervets '

konkurrencebetmgelser umiddelbart, men vi

frygter, at det er p4 bekostning-af dansk be-

- skaftigelse. NAr j jeg siger. »uiiddelbart«, s er

det, fordi vi ikke ved, om det gar sadan. Vikan’

ikke viere absolut sikre pa, at det gar sz’idan
‘meén risikoen er i hvert fald- til stede. . )
* For det. forste betyder den voldsomme ud-

) flagnmg idag en voldsom. nedgang i danske be-

s@tninger pa skibene. Dét vil sige, at hvis vi la-

der st til, s& vil det g& helt galt bade med Dan-
- mark som safartsnatlon og med danske sofolks

beskeeftlgelse
For det andet ma vi i tllfaelde af, at vi vaelger

at oprette et dansk internationalt skibsregister, -

se pa, hvordan vi kan forbedre danske sofolks
gkonomiske konkurrenceevne. I forvejen er

der ingen tvivl om; at rederierne klart foretrack-

ker dansk arbejdskraft pa deres skibe. Det er et

kulturelt sporgsmal, det er et spergsmél om po-
litisk image i befolkningen, og det er ikke

. mindst naturligvis et spergsmal om danske se-

folks dygtighed sammenhgnet med andres.
Der er n&ppe tv1vl om, at rederierne er villi-
gé til at betale en vis overpris for at fi bemandet
deres skibe med dansk arbejdskraft. Det, vi sa
mé se pa, er, hvordan vi kan gere vores sefolk
gkonomisk mere konkurrencedygtlge over for
udenlandske kolleger. '
I forvejen er det sadan, at sefolk i de fleste

‘andre lande har skattefrihed eller betaler en mi-

nimal.skat, men det kan der ikke umiddelbart
blive tale om her. Men vi kan da godt diskutere,
om der er mulighed for lempelse. Vi kan disku-

‘tere de skatteregler med hensyn til eksportszl-

gere, der i gjeblikket arbejdes med. Der kan
vare paralleller i sitiationen. En omlagning af .
statens stotte til sefolks rejseudgifter, som mi-
nisteren har foresléet kan vel ogsa diskuteres. I
det hele. taget er vi parate til fra radikal side at
diskutere en lang rekke ting, der kan spille ind
og veere med til at forbedre situationen.

Vivil ogsé gerne foreslﬁ atde erfarmger der
mdhastes i Norge, undersages for at vi-kan fa

‘overbllk over serlig de beskaeftlgelsesmaesmge

konsekvernser af deres register. Vi mener, at vi
ber rejse il Oslo, vi borsnakke med regeringen,
med sofolk, med redere, altsa de bererte parter,
og dermed fA et grundigt mdbhk i deres erfarin-
ger. Det kan & danne grundlag for beslutnin-
ger om et dansk internationalt register. »
"Fra andre sider er det foreslaet, at man i ste-

det for et internationalt register giver direkte
stotte til rederlerne Det er vi fra radikal side
betenkelig ved. '

Der er ingen tvivl om, at det er omkostmngs-
niveauet, der er det store problem, men det vil
for os at se. vaere en kunstlg lcasmng at nge di-

-rekte stotte.

Vi vil fra Det Radlkale Venstres side g& md i
debatten om et dansk internationalt skibsregi-
ster og'andre forslag med 4benhed. Men vi skal
kende forslagene mere i detaljer, vi skal have et

“bedre overblik over konsekvenserne, for vi kan

tage endelig stilling. Med hensyn til de andre
forslag i redegerelsen: Delprogram 15 - Pro-

. jekt Skib: godt. Med hensyn til bemandingsreg-

ler mi vi folge den teknologiske udvikling.
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