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[Svend Andersen]

gister, men der er jo ikke i redegorelsen sagt no-
get om, hvad det er, ministeren vil med et inter-
nationalt register. Er det et internationalt regi-
ster pa linie med det, Norge har, hvor der f.eks.
ikke er noget krav om, at der skal vaere national
arbejdskraft? Si vidt mig bekendt er det eneste

krav, der stilles, at foreren af skibet skal kunne’

tale norsk. Hvori ligger sa den egede beskefti-
gelsesmulighed for f.eks. de danske besat-
ningsmedlemmer ved at lave et dansk interna-
tionalt register, og hvordan leser man proble-
met med beskatningen, hvis f.eks. et dansk re-
deri szlger et skib til et datterselskab? Mig be-
kendt loses det ikke ved at lave et dansk inter-
nationalt skibsregister. F.eks. er der ogsd
spergsmalet om skat af genvundne afskrivnin-
ger.

Vi er meget villige til at se pé de problemer
som rederierhvervet har, f.eks. spargsmélet om
udrejse og hjemrejse. Vi vil godt vaere med til at
vende om pé disse ting, sdledes at det bliver ud-
rejsen, der bliver betalt. Det er muligvis ogsa

rigtigt at se pé nogle afgifter i forbindelse med.

registrering, men ikke mindst er uddannelses-

sporgsmalet selvfolgelig vigtigt, og det vil vi og- -

sd godt se pa. Bedre uddannelse og méske ogsé
en @ndret sammensetning af besetningen er
nedvendig, og ikke mindst Projekt Skib vil
kreeve en @ndret sammensatning og en @ndret
uddannelse af bes@tningen fremover.

Industriministeren slutter sin redegorelse
med at sige, at den frie konkurrence er en for-
udsetning for dansk skibsfart, og det er vi me-
get enige i, men her m4 en hejt uddannet dansk
besatning vere en fordel frem for en lavtlens-
bes@tning. Besparelser pd 1!/>-2 mio. kr. pr.
skib kan snart ades op af darlig vedhgeholdel-
se 0g rmgere driftssikkerhed.

‘ Flemming Hansen (KF):

Jeg sad i gér aftes og leste en bog, der hedder
»Frit Hav«, udgivet i anledning af Danmarks

Rederiforenings 100-ars-jubileeum i 1984. Bo-

gen giver et godt indtryk af den utrolige udvik-
" ling, der ersket mden for sklbsfarten ide sidste
100 &r.

I starten af bogen faler man sig sat tllbage til

sine drengeérs fantasier med tanker om at stik-
ke af hjemmefra, sejle ud og opleve den store
verden. Hvem har ikke ensket sig langt vaek
sammen med Peder Most i bzgerne af samme
navn7

Men i debatten i dag er virkeligheden knap
sa fantastisk, og den er vasentlig mere barsk. 1
dagens debat om skibsfartens nuvaerende og
fremtidige vilkar er der grund til at koncentrere

sig om folgende hovedspergsmal:

- For det forste: Hvilke problemer er dansk
skibsfart stillet over for? Og for det andet: .
Hvad kan vi fra dansk side gore for at sikre be-
varelsen af en konkurrencedygtig og tidssva-
rende handelsflade? =

Vedrerende det forste punkt er der grund til
at heefte sig ved de betydelige problemer, som -
den eksisterende overkapacitet og de interna-
tionale fragtmarkeder udger. Denne overkapa-
citet, der i ministerens redegorelse anfores at
veere pa 30 pct. for containerskibe og 20 og 35
pet. for henholdsvis bulkcarriers og olietanke-
re, har resulteret i en meget hérd priskonkur-
rence. Hertil kommer, at skibsfartens indtje- -
ningsvilkar er blevet gradvis forvarret som fol-
ge af de talrige forseg pd at imedegd denne
konkurrence gennem protektionistiske foran- -
stiltninger af forskellig art.

. Endelig méa vi desvaerre konstatere, at der pé
baggrund af den generelle afmatning, som. i
gjeblikket praeger den internationale gkonomi,
ikke er udsigt til en snarlig forbedrmg af sklbs-

fartens indtjening.

Disse forhold ger det imidlertid blot endnu
mere patrengende at fi skabt et holdbart
grundlag for bevarelsen af den danske handels-
flade. Der star arbestpladser pa spil, ikke kun

. pa de danske handelsskibe, men ogsa pa land.

Jeg behover blot at nevne beskaftigelsen pa re-
derikontorerne, pa verfterne, pa uddannelses-
institutionerne, blandt de mange underleveran-
derer, og sdédan kunne man blive ved.

Vi skal bevare den omfattende tekniske
knowhow, der er opbygget inden for dansk’
skibsfart gennem artier, og vi skal sikre fremti-
den for Danmarks tredjevigtigste : eksporter-
hverv, der hidtil har sikret os en 4rlig indtjening

- af fremmed valuta pé 15-20 mia. kr.

Blandt de muligheder, vi fra dansk side har

. for at lempe vilkérene for det danske rederier-

hverv, ber navnlig fremhaves en konsekvent

“videreforelse .af det hidtidige skibsfartspoliti-

ske samarbejde, ikke mindst inden for rammer-
ne af OECD og EF, og en mélrettet dansk ind-
sats for at forbedre de konkurrencemassige vil-
kér for vor egen skibsfart ad lovgivningens vej.



