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[Trafikministeren]

gennemgang af den etablerede afmzarkning og
udfere eventuelle forbedringer, der gor det ty-
deligere for trafikanterne, hvad det er for en
vejtype, der keres pa.

I et kommende samradd med Folketingets
Udvalg om Offentlige Arbejder vil jeg n&ermere
redegore for disse spergsmal.

Spm. nr. S 205

Til trafikministeren (12/11 87) af:

Svend Andersen (S):

»Vil ministeren fjerne den sarlige rabatord-
ning, Bornholmstrafikken yder til de storste
vognmandskunder, og i stedet anvende et til-

svarende provenu til nedsettelse af godstak- -

sterne 7«

Begrundelse

Igennem en arrekke har Bornholmstraﬁk-
ken ydet rabat til de storste vognmand. Denne
ordning har virket steerkt monopoldannende
og udgjorde i 1986 over 5 mio. kr.

For at imedegd oprettelse af en konkurreren-
de transportrute indferte Bornholmstrafikken
en yderligere rabat pa ca. 3,5 mio. kr.

Disse samlede rabatter pa ca. 8,5 mio. kr. til-
flyder alle de storste vognmandskunder uden
sikkerhed for, at en tilsvarende neds®ttelse af
taksterne for den enkelte kunde finder sted.

Svar (20/11 87):

Trafikministeren (Nor Chrlstensen)

I begrundelsen for spargsmalet anfoeres, at de
rabatter, Bornholmstrafikken yder til lastbil-
/trailergodstransporten, skulle virke monopol-
dannende.

Det kan Bornholmstrafikken ikke finde do-

kumentation for, og det ma fastslas, at den

struktur, hvorunder godstransporten til og fra
Bornholm udferes af et mindre antal vogn-
mandsvirksomheder, har eksisteret over en
lang &rraekke. Det synes mere at veere disse

2/12 87: Skriftligt besvarede spergsmal

virksomheders evne til at tilpasse sig de 22ndre-
de behov for godstransport og -distribution,
der har betinget deres udvikling, end det er
Bornholmstrafikkens rabatpolitik.

Af den »yderligere rabat«, der anfores i be-
grundelsen for spergsmalet, er det kun. cirka
halvdelen, der er meengdebaseret. Resten er sa-
ledes tilgengelig for alle vognmandskunder.

Rabatgivning pa lastbil-/trailergodstrans-
port er en ngdvendig forudseetning for fasthol-

~ delse af trafikunderlaget. Bornholmstrafikken
‘mé som andre virksomheder pé forretnings-

massig vis forsvare sin position pa markedet.

J eg finder derfor ingen anledning til at &n-
dre i Bornholmstrafikkens nuvaerende rabat-
politik eller takststruktur

Spm. nr. S 206

Til trafikministeren (12/11 87) af:

Svend Andersen (S):

"»Hvad er den egentlige begrundelse for fort-
sat at kraeve takstforhejelser pd Bornholmstra-
fikkens omréde ?«

Begrundelse

Statsvirksomheden - Bornholmstrafikken
blev oprettet med det formél at drive trafik med
passagerer, post og gods til og fra Bornholm og
ikke for med arlige overskud at bidrage til deek-
ning af statens evrige udgifter.

Regnskabet for 1986 viser et overskud pa
21,5 mio. kr. I loven om Bornholmstrafikken er
det fastlagt, at staten 4rligt skal yde en fragt-
stotte til gavn for det bornholmske erhvervsliv.
Dette beleb udgjorde i 1986 7,619 mio. kr. Med
det navnte overskud tilbagebetales denne
fragtstotte saledes tre gange

Svar (23/11 87

Trafikministeren (Nor Christensen):

I 4rene siden 1982 har resultaterne af den
primere drift pd Bornholmstrafikken, dvs. for
forrentning og afskrivning, veret som folger:

1982
Driftsresultat (1.000 kr.)
-inkl. fragtstette ......... PO 9510
Fragtstotte .................... 5.229

I perioden fra overtagélsen i 1973 til og med
driftsaret 1986 har det samlede driftsresultat
inkl. fragtstotte veret 30.871.000 kr., og fragt-

1983 - 1984 1985 1986
813 10.967 9.925 21.539
6.223 7.056 7.619

7.960

stotten har udgjort 57.556.000 kr.
Statens samlede tilskud til Bornholmstrafik-

- ken har i samme periode udgjort 463.803.000



