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[Trafikministeren]

godskundernes ensker om afgangstidspunkter
ikke vil @ndres vasentligt; i hvert fald ikke pa
kort sigt.

Savel det bornholmske turlsterhverv som gv-
rige erhverv har forventninger om, at mere ka-
pacitet pad Bornholmstrafikken vil medfore
storre aktivitet pA Bornholm. Dog synes det at
veere en klar forudsaetnmg, at denne merkapa-
citet indsasttes pa tldspunkter der er attraktive
for kunderne, og det m4 i vid udstrekning for-
stds som vaerende i forbindelse med nuvaerende
spidsbelastninger.

Bornholmstrafikkens sklbe er allerede indsat
i trafikken pa de mest efterspurgte tider. De
kan derfor kun i meget begreenset omfang ind-
seettes i mertrafik i weekender og hgjtider samt
i hojsaesoner pa en made, der vil vaere attraktiv
for kunderne pé passager- og godss1den samti-
dig.

Den igangvaerende undersagelse skal dels
belyse, hvorledes enskerne om sidan attraktiv
merkapacitet kan imedekommes ved indsat-
telse af en ro-ro-ferge, der kan aflaste de nuve-
rende skibe til lastbil-/trailergodstransport,
samtidig med at den vil ege godstransportka-
paciteten, dels belyse, om enskerne kun kan
imadekommes delvis med hensyn til antal af-

gange og attraktive afgangstidspunkter ved

yderligere sejlads med de nuvearende skibe.

Undersogelsen angdende indsettelse af en

chartret ro-ro-feerge er endnu ikke afsluttet,
hvorfor en beregning af, hvad det ville koste at
sejle samme antal ekstrature med de ek51steren-
“de skibe, endnu ikke kan foretages

Spm. nr. S 201

Til. trafikministeren (12/11 87) af:
Behnke (FP): ,
»Hvem har det egentlige ansvar for, at den

‘nye motortrafikvej ved Ronde har faet den ud-
 formning, som tilfeeldet er?«

- Begrundelse

Den nye motortrafikvej ved Rende pa Djurs-
land har haft en meget lang fedsel med mange
rapporter og betenkninger undervejs.

Derfor vil det veere oplysende, om ministe-
ren vil redegere for, hvem der besluttede ~ og
hvorledes — at give vejen den udformning, som

er blevet resultatet. Specielt er det jo meget

utraditionelt med det gennemgéende nodspor i
‘begge vejsider pa en 2-sporet vej.

2/12 87: Skriftligt besvarede sporgsmal

Er det en politisk eller en teknisk beslutning,

- hvordan vejen skulle bygges ud fra de gkono-
- miske rammer, som var til rddighed?

Svar(23/11 87):

Trafikministeren (Nfavr Christenseh):

~ Beslutningen om standard og udformning af
hovedlandevejsforbindelsen Logten-Tastrup
er truffet pa grundlag af rapporten » Fremtidig
hovedlandevejsforbindelse fra Legten til Ta-
strup«, oktober 1979.

- Irapporten er mulighederne undersogt for at
anvende andre vejtyper end den planlagte mo-
torvej, herunder forslag til motortrafikvej og
forslag til omfartsveje omkring Rende.

P4 grundlag af rapporten vedtog Folketinget
1981 anlagslov for en 2-sporet motortrafikvej.
I bemarkningerne til lovforslaget forudsattes
vejen anlagt med 8 m kerebane og 2 yderrabat-
ter a 3,50 m, i alt 15 m bredde som en facadeles
vej med skeeringer ude af niveau. Den naermere
opdeling af tverprofilet er herefter: 2 koreba-
ner a 3,5 m, 2 kantbaner a 0,5 m, 2 asfaltbelagte
nedspor a 2,5 m samt 2 yderrabatter alm. At
der er nedspor, er helt normalt ved sddanne

.motortrafikveje med stor trafik.”

Vejen er, i overenssternmelse med hvad der
er lagt op til i bemaerkningerne til lovforslaget,i
princippet lagt i den tidligere planlagte motor-

vejslinjeforing, men med forngdent hensyn til
- . de @ndrede krav til oversigt som folge af vejens

mindre bredde. Vejen opfylder saledes overalt

de geldende regler for sigtelaengder.

Beslutningen om at fremsette anlagslovfor-
slag for en 2-sporet motortrafikvej blev reelt -
truffet pd et mede i Ugelbelle den 21. marts
1980 med deltagelse af trafikminister Risgaard
Knudsen og reprasentanter for Arhus Amtsrad

og de berorte kommunale rad.

_ vSpm. nr: S 202 ‘
Til trafikministeren (12/11 87) af:

- Behnke (FP):

»Hvilke konsekvenser far det for Ve]dlrekto-
ratets fremtidige vejbyggeri, at erfaringerne
med den nye Ronde motortrafikvej har vist sig
at veere langt darligere end bebudet af Ve_]dl- )
rektoratet 7«



