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[Industriministeren]

- Jeg skal derefter komme med nogle bemeerk-
mnger til de enkelte lovforslag ‘

Forslag tillov om Dansk Internatzonalt Sktbsre-

gister.

‘Som navnt i min sklbsfartspolltlske redegﬁ-
" relse il Folketinget har visse vestlige skibsfarts-
lande oprettet eller patenkt at oprette interna-
tionale skibsregistre som en modvaegt til »abne
registre« som f.eks. Liberias og’ Bahamas.

- Sddanne registre er oprettet pa Isle of Man
og pa en fransk @ i Det Indiske Ocean. Endvi-

dere har Norge fra 1. juli 1987 etableret et inter-

nationalt register, og ogsd Luxembourg har
planer om at oprette et internationalt register.
- Ifelge det foreliggende forslag oprettes der et
dansk internationalt skibsregister ved siden af,

men uafhaanglgt .af. det almmdellge danske -

skibsregister.
~ Jeg skal her nevne de vaesenthgste elementer
i forslaget i

For det forste skal kun skibe, hvis ejer i hen-
hold til. seloven anses som dansk eller er et
~ udenlandsk selskab, hvori danske personer el-
ler selskaber har en betydelig kapltalandel og
dermed en betydellg indflydelse i selskabet,
kunne optages i Dansk Internatlonalt Sklbsre-
gister.

. Formélet m.ed at ﬁbne reglstret ogsé for visse

udenlandske skibe er at muhggﬂre, at danske

skibe, som gennem deltagelse i udenlandske
selskaber er blevet overfort til udenlandsk flag, -

men som stadig reelt disponeres af det danske
rederi, kan tilbagefores til registret. Det er van-
skeligt at fastsatte, hvor meget den danske an-
del i det udenlandske selskabs kapital skal an-
drage, idet dette bl.a. vil ath@nge af selskabets
stemmeretsregler og lignende, men jeg forud-
s®tter, at: kapltalandelen ma udgere mmdst
20-25 pet.

Det er endvxdere en forudsaetnmg for opta-
gelse, at skibet i overvejende grad gari udenrigs
fart uiden for et nermere afgrenset omrade om-
kring Danmark, og at det ikke anvendes til
transport af passagerer eller gods mellem dan-
ske havne.

Det andet afgorende element i forslaget er, at
de geldende kollektive overenskomster om
len- og arbejdsforhold ikke finder anvendelse
- pa skibe i Dansk Internationalt Skibsregister.
Der m4‘indgas nye kollektive overenskomster,
som udtrykkeligt angiver, at.de kun gelder for

beskaftigelse i skibe i Dansk Intematlonalt
Skibsregister.
Sadanne kollektive aftaler som mdgés med

danske faglige organisationer, vil kun omfatte
-personer, der har bopzl i Danmark, eller som i
‘medfor af internationale forpligtelser er lige-
stillet med danske statsborgere. P4 samme mé-

de vil en kollektiv overenskomst, der er indgaet

- med en udenlandsk organisation, alene omfat-
-te personer, der er statsborgere i det land, hvori

organisationen er hjemmeherende, men dan-
ske. arbejdsretlige regler vil ogsa finde anven-
delse . p4. sddanne kollektive overenskomster.

Jeger opmearksom pa, at disse regler betyder
en nydannelse inden for det danske arbejdsret-
lige system, men jeg anser det for en nedven-
dighed, hvis loven overhovedet skal fungere, at
rederierne far adgang til at afslutte serlige
overenskomster for ansatte i skibe i Dansk In-
ternationalt Sklbsreglster :

Dette bringer mig til et tredje moment, som
ikke direkte henhorer under dette lovforslag,
men som har ngje sammenhaeng med.det.

“Huvis et dansk skibsfartserhverv skal opret-
holdes, er det nedvendigt at sikre, at rederier-

.nes hyreudglfter kan nedsettes til et konkur-
. rencedygtlgt niveau. Dette ma ses i sammen- -

hang med skatteforholdene, hvorfor der vil bli-
ve behov for, at skatteministeren fremsztter -
lovforslag om ®ndring af skattelovgivningen.

Jeg skal i gvrigt henvise til de til lovforslaget
knyttede bemarkninger.

. Forslag tll Iov om azndrmg af Iov om skibes be- .
. seetning.

Det vaesentligste - 1ndhold af de.foreslaede
@ndringer.er, at de vejledende bemandingsska-

_laer ophaves, og at der tlllaegges danske senz-
ringsbeviser: rettigheder i overensstemmelse

med den internationale konvention om uddan-
nelse af sefarende, om' sonzring og om vagt-
hold (STCW-konventionen). Dette indebzrer,

at visse skibsofficerer far tillagt yderligere ret-

tigheder. Det geelder sdledes personer med be-
vis som satteskipper eller som styrmand af 3.
grad, der far ret til at: gere tjeneste som hen-
holdsvis ferer og overstyrmand i skibe pa op til
1.600 tons (mod nu 800 tons). Som nevnt i mi-
ne bemarkninger til lovforslaget om uddannel-
se af maskinmestre vil en skibsmaskinist af 1.
eller 2. grad fa ret til at gore tjeneste i skibe med
fremdrivningseffekt p4 under 3.000 kW.



