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Besparelser i korselsomkostninger. ' '

- Kerselsomkostninger omfatter de omkostningsarter, der direkte kan henferes. til kerslen,
dvs. brendstof, smereolie, dak, vedligeholdelse og reparation. Disse omkostninger reduceres
ved en afkortning af kereleengden. ' ' ‘ :

Miljobesparelser. .
‘ Det er ikke kun trafikanterne, der berores af nye vejanleg. Omgivelserne bereres ogsa.
1 Vejdirektoratets prioriteringsmodel medregnes 3 former for miljebesparelser:

- Nedbringelse af stojgener for omkringboende. '

- Bedre trafikforhold for de blede trafikanter. _

- Reduktion af luftforureningsgener: omkring boliger og opholdsarealer.

En ny omfartsvej til aflastning af et byomrade vil som regel altid medfere miljebesparel-
ser som de navnte. . ‘ o

Bespa}elser Sfor erhvervsliver..

Kapacitetsproblemer med deraf folgende kedannelser og forsinkelser giver erhvervslivet
og dermed samfundet store tab i form af spildtid og egede transportomkostninger. I en snart
offentliggjort undersogelse af Faro-forbindelsens betydning for -erhvervslivet fremhavede en

. rekke virksomheder, at der var opnéet besparelser i forbindelse med deres transportplanlag-
ning. I denne forbindelse var det afgerende, at virksomhederne ikke leengere skulle tage
hensyn til, at der kunne opst4 tilfzldige kedannelser. . - . .

I1. Syd om Odense. -

Motorvejen syd om Odense har varet udsat for udskydelser i flere tempi. Nedenstéende
er vist en oversigt med de forskellige ébningstidspunkter: .

Tidspunkt L o " Planlagt Gbningstidspunkt
Oktober 1976 ....... et e e e [ - 1983

Januar 1980 .......... .. i, e e, 1985

November 1980 ...............covi il e e 1987

Oktober 1981 .................... P P Gt ) 1986%*)

Januar 1982 ... oo e, 1986

November 1982 ... ..o 1985
*) Uden slidlag. ‘

Motorvejen syd om Odense blev bnet i 1985, men som det ses, har &bningstidspunktet
-endret sig betydeligt undervejs med en nettoforskydning pa 2 ar. Der har dog ikke veret tale
om at udskyde arbejdet, efter at det blev igangsat i 1981.

Usikkerheden omkring &bningstidspunktet for sa stort et projekt som motorvejen syd om
Odense har ikke kunnet undga at fa indflydelse pa den:lokale planlegning enten direkte eller
indirekte. ,

Det er formentlig ikke muligt at opgere denne effekt i kroner; men der er tale om, at
savel amt og kommune som det private erhvervsliv oplevede udszttelsen okonomisk negativt.
~ Ser man pa erhvervsudviklingen efter dbningen, er motorvejen stzerkt medvirkende til
vakst i antallet af virksomheder, som flytter til Odenses sydlige del. Dette er bekraftet i en
erhvervsundersogelse, som Odense Kommune udferte i 1986. R

Hvorvidt en mere fast tidsplan ville have effektiviseret denne udvikling, kan der ikke
fores bevis for, men det ma betragtes som overvejende sandsynligt.

Ud fra de beregninger, der i begyndelsen af 1980’erne blev udfert for at prioritere en
rekke storre anlag, er der i det folgende foretaget en vurdering af de samfundsmassige tab
ved udskydelse af motorvejen syd om Odense i 2 ar.
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