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Spbrgsmdl 7: o
»Hvorndr paregnes kapacitetsgrensen for lufthavnen ndet, nir hensyn tages til den

konstaterede og forventede passagertilgang? Hvilke overvejelser vedrerende udbygningspla-
nerne har man gjort sig i denne forbindelse?« : , :

Svar:

Som det fremgér af bemarkningerne til lov nr. 271 af 16. juni 1980 om udbygning af
Kebenhavns lufthavn, er der ved fastsattelsen af den samlede belebsgranse for udbygningen
medtaget de skennede udgifter til kapacitetsudvidelser, der vil gere det muligt at ekspedere
omkring 22 mio. passagerer &rligt samt omkring 225.000 flyoperationer (starter og landinger)
arligt med tunge trafikfly. ' ,

Passsagertallet i Kebenhavns lufthavn forventes i 1987 at ville na op pa godt og vel 11
mio. passagerer. Som navnt i anmarkningerne til finanslovforslag 1988 forventes passagertal-
let i 1991 at nd op pd ca. 13,3 mio. passagerer, og indtezgtskontoen for passagerafgifter er
budgetteret ud fra en forventet stigning i antallet af udenrigs- og indenrigspassagerer pa 4

“pet. pr. ar. Sdfremt denne stigningstakt legges til grund ogsd for tiden efter 1991, vil. et
passagertal pd omkring 22 mio. passagerer tidligst blive niet omkring ar 2004. :
- Pa grund af de udsving i trafikkens omfang, som erfaringsmassigt optrader i et eller flere
ar ~ f.eks. konstateredes i begyndelsen af 1980’erne en negativ udvikling i passagerantallet —
er det ikke muligt at satte en fast tidsgrense for, hvornar lufthavnens kapacitet i henseende
til antal passagerer er opbrugt, men det vil fremga af det foran anferte, at der endnu er et
betragteligt &remal tilbage, for gransen kan forventes ndet. ‘

I den forbindelse kan ogsd navnes de passagerprognoser, som blev udarbejdet .af
Udvalget af 1975 om Kebenhavns Lufthavn, og som har ligget til grund for udbygningsloven.
Disse prognoser forudsatte 12,7 mio. passagerer i-1985, 15,2 mio. passagerer i 1990 og 18,3
mio. passagerer i 1995, stigende til 21,8 mio. passagerer i ar 2000. .

Udvalgets spergsmél giver mig anledning til at gere nogle bemarkninger om en anden
faktor, som er bestemmende for lufthavnens kapacitet, nemlig banesystemet. ,

Som nzvnt er det ved udbygningsloven forudsat, at der vil kunne afvikles omkring
225.000 flyoperationer &rligt med tunge trafikfly. For 1987 forventes det arlige antal operatio-
ner at ville blive omkring 191.000. Heraf vil dog ca. 20.000 operationer vare med sma fly

under 5.700 kg. De resterende ca. 171.000 operationer ligger lidt over Lufthavnsudvalgets ‘

prognoser, der for aret. 1990 forudsagde 173.000 operationer arligt.

~ Lufthavnsudvalget matte — pd grundlag af oplysninger fra luftfartsselskaberne — i sin tid
forudsatte, at den helt overvejende del af flytrafikken pa Kebenhavns lufthavn ville blive
afviklet med tunge trafikfly. Den faktiske udvikling i rutetrafikken, specielt i de senere 4r, er
imidlertid gdet i retning af stadig hyppigere anvendelse af mindre, langsomme turbopropfly
med plads til 40-50 passagerer, samtidig med at antallet af frekvenser pa de enkelte flyruter
er blevet foreget. Endvidere forekommer der som navnt et ganske stort antal operationer
med helt smé fly. Begge sidstnavnte kategorier sinker trafikafviklingen, hvilket selvfolgelig er
seerlig meerkbart i de travle trafikperioder. o ‘

Dette har kraevet en nejere regulering af lufttrafikken i disse perioder med henblik pa en
prioritering af rutetrafikken og den storre chartertrafik i de travleste timer.

Endvidere vurderes det for tiden neje, i hvilket omfang det ved: @ndring af operationelle
procedurer vil vere muligt at tilvejebringe storre banekapacitet i lufthavnens travle timer. '

Det mé imidlertid forudses, at det tillige vil veere nedvendigt at foreskrive en vis spred-
ning af trafikken, sdledes at en alt for kraftig sammenhobning af denne i de travle perioder
undgés. .

Pa grundlag af de for narvaerende foreliggende oplysninger og sken md det anses for
mindre sandsynligt, at den oplevede vakst i antallet af operationer med de mindre rutefly vil
fortsette i samme takt, som tilfzldet har veret i de seneste ar.

Udviklingen giver ikke pa nuvarende tidspunkt anledning til veesentlige betznkeligheder,
men luftfartsmyndighederne folger neje udviklingen i flyflidesammensatningen pa Keben-



