Bilag til bet. 0. f. t. finanslov for 1988 : 55

1 planlegningen af den fremtidige togtrafik indgir ensker om eget aktivitet omkring
stationerne samt bedre sammenhang mellem station og by. Dette kan i mange tilfzlde
tilfredsstilles ved omplacering af driftsfunktionerne pa stationerne. Der er her tale om, at
- DSB i samarbejde med kommunerne udarbejder retningslinjer for bebyggelse pd og ved
~ stationsomradet, séledes at savel lokalsamfundets behov for f.eks. butikker, kontorer m.v. som
DSBs behov for sammenhang mellem station og omgivelser tilgodeses. S
' DSB foretager ikke selv investeringer i bygningsanleg m.v., som DSB ikke selv anvender
~ eller skal anvende. Nye bygningsanleg pa DSBs omrade til andet end DSB-formal opfores
derfor af fremmede investorer pa DSBs jord, der langtidsudlejes til formalet.

“Sp@rgsmd‘l’ 1: o : . S , S

. Hvilke beregninger ‘og'nforl'ldsaétninger‘ligg‘er til grund for den-forudsatte takstforhajelse
pé 6 pct.? . W e SR ‘ ‘
- Hvorledes forventes forhejelsen - af “takstniveauet i 1988 med 6 pct. at ville pavirke'
prisforholdet meliem jernbane- og anden transport? S ' ‘

Svar:

Det er DSBs politik lgbende at justere takstniveauet forst og fremmest i overensstemmelse
med omkostningsudviklingen ved DSB, men ogsa med hensyn til inflationstakten. 1 tilfelde
af, at taksterne forhejes mindre end omkostningsstigningerne, vil det blive vanskeligt at
overholde det bevilgede nettotal. Desuden opstar et taksteftersleeb, som det erfaringsmaessigt
- er vanskeligt "at indhente ved senere ekstraordinzre takstforhejelser, fordi sidanne giver
. anledning til trafikafvandringer med deraf folgende indtegtsfald. ‘

-De.i 1986 og 1987 for alle produkter gennemforte takstforhojelser pé 2 pct. hhv. 4 pct. har
vist sig at ligge under DSBs omkostningsudvikling. e o 7

~-DSB har vurderet, at -der fra 1987 til 1988 som minimum vil ske en omkostningsstigning
P 6 pct. bl.a. som folge af aftaleforhandlingerne for 1987 og 1988. : .

I overensstemmelse med den indledningsvis nevnte malsztning er der derfor forudsat
takstforhejelser i 1988 for alle produkter pa gerinemsnitlig ca. 6 pct. ~ . .

Som navnt i Anm. II til § 2.01.01. (side 55 overst) forudsattes det vedrerende den
forventede trafik- og dermed indtzgtsudvikling, at der . ikke opstar vasentlige andringer i
prisforholdet mellem’ jernbane- og anden transport. : ST IR

Skulle sadanne @ndringer opstd, giver det anledning til overvejelser om andre takstforhe-
jelsesprocenter. Saddanne overvejelser vil fremga af min -ansegning til Finansudvalget om
konkrete takstforhejelser. - - AR :

~ Sporgsmal 12: o

o - Hvor stor en personaleforagelse ville isoleret set vare nedvendig som folge af arbejdstids-
forkortelsen i 19887 Nir denne personaleforagelse indregnes, hvor stor er da den rationalise-
ringseffekt, som nedgangen i personaleforbruget, jf. Anmerkninger 1I side 64, er udtryk for?

Svar:

ArbejdsfidsforkortélSen pr. 1. september 1988 medfﬂrér en férﬂgelse af antal éfsvaerk i

1988 pa 129 (svarende til ca. 400 arsveerk pa arsbasis). - . ) .

~ Da denne foregelse indgar i den i Anmearkninger II side 64 anferte reduktion pa 160
drsveerk, indebarer det, at reduktionen ville have veret 289 (160 + 129) arsveerk, safremt
‘arbejdstiden havde varet konstant gennem hele 1988. -

‘Sporgsmdl 13:

Hvilke erfaringer har DSB ind,til'nu‘g'jort sig vedrorehde det takstsystem, der tradte i kraft
-den 1. juni 1987? Der enskes herunder talmateriale vedrerende passagerudviklingen opdelt pa
. nertrafikken og andre rejser. -



