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vismaessige forhold vist sig vanskeligt at gennemfore
sager til domfwzldelse, og det er ikke muligt at opstille
ganske pracise definitioner af de forskellige former
for kersel, der kan anvendes i det daglige, selvom der
‘métte blive foretaget en betydelig udvidelsé af kon-
trollen med bestemmelsernes overholdelse. Det er sé-
" ledes uhensigtsmassigt at opretholde bestemmelser-
ne, der seerligt regulerer stykgodsomradet, og lovfor-
slaget indeholder derfor ikke bestemmelser om fragt-
mandskersel. Dette vil lese problemerne i relation til
den stigende distributionskersel og pakketramport
ligesom dette vil Abne mulighed for en ressourcebe-
sparende »samkersel« mellem P&T og DSB.

Den ‘eksisierende konkurrence fra distributions-
kerslen har ikke medfort @ndringer i eller nedbryd-
ning af det eksisterende landsdekkende rutenet, der

-omfatter 38 godkendte fragtcentraler, og det m3 der-
for antages, at fragtmandene ogsa efter en ophevelse
af bestemmelserne om fragtmandskersel vil vere
konkurrencedygtige, men i fremtiden vil konkurren-
cen ske pa grundlag af markedskrafterne, hvorfor
der antagelig vil blive foretaget en reekke rationalise-
ringer, herunder sammenlagning af ruter. En ophée-
velse af bestemmelserne om’ fragtmandskmsel vil in-
debzre; at fragtmandssystemet fremover alene vil
blive reguleret af en frivillig ordning meliem fragt-
mandene indbyrdes, hvilket muligger, at disse frit

“kan fastsetie kfareplan og takster samt fastlaegge ru-
terne.

Antallet af ruter, der betjener -yderdlstnkteme', er

" allerede blevet reduceret gennem aréne, og der er in-
.gen tegn pé, at denne udvikling vil-blive vendt. Ved
udgangen af’ 1987 eksisterer der 400 ruter under Vej-
transportradets kompetence og 'ca. 300 under trafik-
udvalgenes komipetence. Savel med som uden regler
vedrorende fragtmandskersel vil der derfor kuine
'ske endringer, idet ingen vognmend kan forpligtes
til at drive fragtmandskersel ud over det punkt, hvor

virksomheden er rentabel. Det ma imidlertid forven- =

tes, at fragtmandssystemet vil blive opretholdt selv-
om der ikke er nogen regulermg heraf, saledes at ‘der
fortsat vil vaere en fyldestgerendc betjening af yder—
distrikterne og dekning af transportbehovet i disse

—omrader, ligesom ogsi de rutenet, der opereres af
P&T og DSB, vil bldrage til at sikre dette

10. Lovfdrsla’get vil ikke indebare ogede udgifter el-
ler zget administration for amtskommuner og kom-
muner. " :

Direktoratet for Vejtransport skal som hidtil udfo-
re .sekretariatsfunktionerne for Vejtransportradet,
‘Den daglige administration, der folger af lovforsla-
get, kan-ikke antages at vaere forbundet med ekono-

miske konsekvenser af betydning i forhold til den ek-
sisterende ordning.

11. Lovforslaget er forud for fremsettelsen sendt til
hering hos de myndighieder og organisationer m.v.,
der berores af forslaget.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte besiemmelser
o Til§ 1 '

“Bestemielsen i stk. 1, svarer indholdsmaessigt til §
3 i den gmldende lov og indeholder kravet om, at
godskersel for fremmed regning med et dansk indre-
gistreret keretoj krever en forud meddelt tilladelse
fra Vejtransportradet. Kravet om tllladelse er ikke
begranset til den kersel, som alene foregar nationalt,
hvorfor der ogs4 kraves tilladelse efter bestemmel-.

sen i relation til international godskersel med danske

keretajer. Herudover finder lov nr. 257 af 22. maj
1974 om international godstransport med motorke-
ret@gjer m.v. anvendelse. »

Kravet om tilladelse er som hidtil begrenset til

’ godskﬁrse! med motorkeretajer eller vogntog, hvis

tilladte eller samlede tilladte totalvaegt overstiger 6

tons, idet erfaringerne med den nuvaerende regule-
tingsordning ikke tilsiger at inddrage mindre vogne,
. der ‘is@er anvendes i den lokale distributionskersel,

under denne ordning, nar henses til de administrative
omkostnmger og ulemper, der vil veere forbundet
hermed.

Afgorende for om dcr foreligger tilladelsespligtig
godskearsel for fremmed regning er, at den skal vare

‘adfert med motorkeretej eller vogntog. Motorkere-

tejer m.v. skal forstds i overensstemmelse med den i
ferdselsloven indeholdte definition, og lovforslaget
omfatter derfor ikke kersel med keretgjer, der som

f.eks. traktorer og motorredskaber lffalge faerdselslo-

ven ikke er motorkraretuajer

Pahangsvogne, s@tievogne og andre ikke selvka-
rende keretgjer, der anvendes til godskersel for frem-
med reghing, m, sdfremt vogntogets samlede tilladte
totalvaegt overstiger 6 tons, kun tilkobles motorkere-
tejer, det er omfattet af en tilladelse i henhold t11 be-
stemmelsen i stk. 1.

Tilladelsen udstedes pa navn til vedkommende

‘person eller selskab. Den geelder for ét motorkeretaj,

og det vil derfor vare muligt for indehaveren at om-
bytte sit motorkmetej med et nyt, der har storre laste-
evne.

Bestemmelsen i stk. 2, er ny i forhold til den eksi-
sterende lovgivning og vedrorer den s&kaldte »cabo-
tagekersel«, hvorved forstas, at der med et koretos,
der er registreret i udlandet, udferes transporter mel-



