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Vejforbindelserne kan etableres på to principielt 
forskellige måder: 
enten 

ved en »Y-løsning«, hvor vejforbindelserne er 
sammenløbende på en strækning fra Aalborg/ 
Nørresundby til et sted midt i Vendsyssel, hvorfra 
de grener ud mod henholdsvis Frederikshavn og 
Hjørring/Hirtshals, 

eller 
ved en »V-løsning«, hvor der anlægges to nye af 
hinanden uafhængige vejforbindelser mellem 
Aalborg/Nørresundby og Frederikshavn og mel- 
lem Aalborg/Nørresundby og Hjørring. 

Y-løsningerne, hvoraf der er 3, varierer i udgift fra 
750 tit 920 mio. kr. for en motortrafikvej forberedt til 
udbygning til 4-sporet motorvej (dog allerede i første 
udbygning 4-sporet motorvej på Y-løsningernes fæl- 
lesstrækning) og fra 900 til 1.1 00 mio. kr. for en 
4-sporet motorvej straks på hele strækningen. V-løs- 
ningen koster 900 mio. kr. for en motortrafikvej for- 
beredt for udbygning til 4-sporet motorvej og 1.160 
mio. kr. for 4-sporet motorvej straks. Der er tale om 
anlægsudgifter i prisniveau I. juli 1986, inklusive are- 
alerhvervelse, men eksklusive projektering og eks- 
klusive moms. 

På grundlag af det udførte planlægningsarbejde er 
der enighed mellem Nordjyllands Amtskommune, 
de berørte kommuner samt Vejdirektoratet om, at 
V-løsningen bør foretrækkes, idet den giver den niest 
effektive vejbetjening i området samt de bedste di- 
rekte forbindelser mellem Aalborg/Nørresundby og 
Frederikshavn og mellem Aalborg/Nørresundby og 
Hjørring/Hirtshals. 

Det er således konstateret, at de anlægsøkonomi- 
ske besparelser, der kan opnås ved en Y-løsning, er 
utilstrækkelige til at tilsidesætte de ekstra fordele, 
V-løsningen har frem for Y-Iøsningerne. En V-løs- 
ning er den løsning, der bedst støtter amtsrådets stra- 

. tegi for u.dvikling af regionen i henhold til gældende 
regionplan, og merinvesteringen fra Y- til V-løsning 
er godt forrentet selv uden nogen yderligere trafik- 
vækst. Ved en motortrafikvejsløsning er den mindste 
forrentning af merinvesteringen ca. 12% årligt, og 
ved en motorvejsløsning skønnes den til ca. 10% år- 
ligt. 

Baggrunden for disse relativt høje forrentninger af 
merinvesteringen er først og fremmest, at V-løsnin- 
gen forløber langs de nuværende betydeligt trafik- 

skabende byer og lokalsamfund ved hovedruterne E3 
og 13. V-løsningen giver derfor særlige fordele for lo- 
kalsamfundenes regionale trafik i forhold til Y-løs- 
ningerne. 

Dette lovforslag indeholder derfor bemyndigelse 
til at projektere og sikre vejlinier i overensstemmelse 
med V-løsningen. Om der skal være tale om en etape- 
løsning med motortrafikvej forberedt til 4-sporet mo- 
torvej i første omgang eller om motorvej straks, må 
afhænge af de videre undersøgelser. 

Forslaget har været forelagt Nordjyllands Amts- 
råd, Aalborg Byråd, Dronninglund Byråd, Sæby By- 
råd, Frederikshavn Kommunalbestyrelse, Brønders- 
lev Byråd, Hjørring Byråd, Løkken-Vraa Kommu- 
nalbestyrelse og Sindal Kommunalbestyrelse samt 
Miljøministeriet og Landbrugsministeriet. 

Nordjyllands Amtsråd anbefaler lovforslagets 
skitse for linieføringsprincip, idet amtsrådet fremhæ- 
ver, at det ønsker V-løsningen etableret som en mo- 
torvejsløsning straks, og at der af hensyn til udviklin- 
gen i Vendsyssel sker en samtidig udbygning af de to 
V-strækninger. 

Aalborg Byråd, Sæby Byråd og Frederikshavn By- 
råd tilslutter sig ligeledes lovforslaget med tilkende- 
givelse af, at de ønsker en etablering af motorvej 
straks. 

Brønderslev Byråd er ligeledes enig i lovforslaget, 
idet det ønsker de to grene udbygget samtidig og i 
samme standard af hensyn til en ligelig erhvervsud- 
bygning i landsdelen. 

Hjørring Kommune tilslutter sig lovforslaget. 
Om der skal anlægges motorvej straks eller skal 

vælges en etapeløsning, må som foran nævnt afhæn- 
ge af de videre undersøgelser. Det samme gælder 
med hensyn til tidsplanen for anlæggenes gennemfø- 
relse, idet det dog skal lægges til grund i overensstem- 
melse med Storebæltsaftalen, at anlæggene skal være 
færdige i 1996 samtidig med vejdelen af en fast Store- 
bæltsforbindelse. 

Dronninglund Byråds og Sindal Byråds samt Løk- 
ken-Vraa Kommunalbestyrelses udtalelser foreligger 
endnu ikke. 

Landbrugsministeriet og Miljøministeriet forud- 
sætter, at de som sædvanlig inddrages i projekterin- 
gen. 

De samlede udgifter til planlægning og skitsepro- 
I jektering skønnes at blive ca. 4 mio. kr. (prisniveau 1. 
januar 1987). Herudover vil der kunne blive tale om 
udgifter til eventuelle ejendomserhvervelser til sik- 
ring af den senere gennemførelse af anlæggene. 


