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[Ministeren for offentlige aibejder]

at dekningsbidraget vil blive pa ca. 1 mill
kr. pr. ar.«

Der foreligger ikke tilsvarende detaljerede
beregninger for de ovrige DSB-feerger, der
anvender fuelolie. DSB vurderer imidlertid,
at de gennemforte beregninger for fergen
»Romse« i store traeek er reprasentative for
de okonomiske konsekvenser ved overgang
til fuelolie ogsa for de andre DSB-ferger,
der anvender fuelolie.

Hvad angér den anferte prisforskel pa fu-
el- og dieselolie pa ca. 600 kr. pr. ton, der er
vaesentlig for et positivt ekonomisk resultat,
gelder, at den aktuelle prisforskel er vaesent-
lig mindre. DSB vurderer, at den navnte
prisforskel vil vere geldende pd lengere
sigt.

ikke veeret begrundet i miljemessige hensyn,
og der kan ikke peges pad miljomessige for-
bedringer ved deane overgang.

Spm. ar. S 846

Til ministeren for offentlige arbejder (12/3 87)
af:

Erenbjerg (S):
" »Hvilken betydning vil en vesentlig

mandskabsreduktion pd DSBs ferger fi for
regulariteten pd ruterne?«

Begrundelse

DSBs trafikpolitik har i de senere ar varet
fokuseret pd regularitet. En regularitet, der
har veret opnéet, blandt andet fordi akutte
smdreparationer har kunnet udferes af fer-
gernes mandskab, uden at fargerne har vea-
ret taget ud af driften.

Svar (20/3 87):

Ministeren for offentlige arbejder (Nor Chri-
stensen):

De foresldede reducerede besaetmnger vil
ikke fa indflydelse pa regulariteten for DSBs
feerger.

Besatningsreduktionerne skal sammenhol-
des med automatiseringstiltag og omlegning
af arbejdet, siledes at en storre del af ar-
bejdsopgaverne udferes af personale, som
arbejder i dagtimerne pa hverdage ganske
som i virksomheder pa land.

Overgangen fra dieselolie til fuelolie har

Samtlige DSB-overfarter er si korte, at
kun meget fi reparationsopgaver ikke kan
afvente feergens ankomst til havn, hvor til-
kaldt personale vil kunne sattes ind. Hvor
akutte smareparationer ikke kan afvente an-
komst til havn, skal de udferes af den sejlen-
de besztning, der vel at marke har fuld tje-
nestetid degnet rundt, idet fergen har fem
besxtningshold i kontinuerlig drift.

Spm. nr. S 847

Til ministeren for offentlige arbe]der (1273 87)
af:

Erenbjerg (S):

»Har repraesentanter for motor- eller
daksbesatninger veeret draget ind i de dref-
telser, der har fundet sted vedrerende planer-
ne om en mandskabsreduktion pd DSB-far-
gerne 7«

Begrundelse

Gennemgribende andringer af ansattes
arbejdsvilkdr i veldrevne virksomheder pa
det private arbejdsmarked dreftes normalt
med de ansatte eller deres organisationer.
Lignende forhold burde efter spargerens op-
fattelse ogsa geelde for offentlige virksomhe-
der.

Svar (20/3 87):

Ministeren for offentlige arbejder (Nor Chri-
stensen):

I de tilfelde, hvor DSBs rederitjeneste an-
seger om andret bemanding af de enkelte
faerger, folges nedennavnte procedure:

— DSBs rederitjeneste udarbejder oplaeg til
ny bemandingsfastsattelse og drefter dette
med den koordinerende skibsferer og
skibsmaskinchefen p4 faergen.

- Forslaget sendes til det driftsomrade/den
overfart, hvor fergen er hjemmehorende.
Forslaget behandles her enten i samar-
bejdsudvalg eller teknologiudvalg, hvor
ogsd medarbejderne er reprasenteret.

— Forslaget tilbagesendes til DSBs rederitje-
neste med samarbejdsudvalgets eller tek-
nologiudvalgets kommentarer.

— Forslaget med de medfolgende kommenta-
rer sendes til Statens Skibstilsyn, som pa
baggrund af materialet fastsatter beman-



