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abnes der for selskabsrejseflyvninger mellem
de skandinaviske hovedsteder.

2.6. Handicappede i trafikken.

Der findes i dag sarlige ordninger for
handicappede i trafiksektoren, og der tages
lgbende forskellige initiativer for at lette de
handicappedes vilkar.

Pa takstomrddet har der imidlertid indtil
nu ikke vere tale om en sammenhangende
politik, men regeringen vil sege at fastlegge
sddanne principper, at ordninger oprettes
dér, hvor det storste reelle behov findes og
pa ligelige vilkar for de forskellige handicap-
grupper og transportselskaber.

De handicappede, der har behov for det,
ber uden ekstra udgift kunne medtage en
ledsager pad rejsen. Handicappede, der har
gkonomisk behov for det, ber kunne opna
rabatter pd samme vilkar som zldre medbor-
gere.

Bade trafikmidler og vej- og baneanleg
ber indrettes sddan, at de i videst muligt om-
fang tilgodeser de handicappedes behov og
onske om integration. Det er op til den en-
kelte udferende virksomhed at sikre handi-
capegnethed.

Disse principper seoges fort ud i livet pa
det statslige omrdde, og det er regeringens
forventning, at de vil have afsmittende virk-
ning pid omrader, som ikke drives i statsligt
regi, og det geelder sdvel bane- og vejanleg
som busser, faerger, fly m.m.

Ministeriet for Offentlige Arbejder gen-
nemfoerte i 1986 en idékonkurrence, »Trafik
og Handicap«, med det formal at bringe nye
forslag frem til lesning af handicappedes
problemer i trafikken.

I 1987-89 gennemferes projektet »Byen
for alle«, hvor en udvalgt by bliver gennem-
gdet trafikmaessigt med henblik pa at under-
sage og forbedre forholdene for personer
med handicap.

3. Godstrafik

70 pct. af den indenlandske godstrafik fo-
regdr ad landevej, 20 pct. med skib og 10
pct. med jernbane.

Det er regeringens opfattelse, at godstrans-
port skal udferes med mindst muligt forbrug
af ressourcer og med skyldig hensyntagen til
milje og sikkerhed.

For at dette mal kan nds, mi der fores en
politik, der sikrer, at de enkelte transport-
midler i deres prisfastsattelse hver for sig
afspejler alle relevante omkostninger ved de
péagzeldende transporter.

Dette er ikke tilfeeldet i dag, idet hverken
vej- eller banetransporteni betaler sine fulde
samfundsmessige omkostninger. Det er forst
og fremmest DSBs stykgodstransporter og de
store lastbiler, der drager fordel af subsidie-
ringen.

For s& vidt angar banetrafikken er det re-
geringens mal, at den positive udvikling i
DSBs godsgkonomi, som gennem de senere
ar er tilvejebragt genriem moderniserings- og
rationaliseringstiltag, skal fortsettes. Herved
skal godsindtegterne foruden driftsomkos:-
ningerne ogsd bringes til at dekke DSBs in-
vesteringer i godssektoren.

Regeringen mener ligeledes, at subsidierin-
gen af de store lastbiler ber bringes til opher,
men anser det for mest hensigtsmeessigt, at
losningen af dette spergsmal afventer de
kommende dreftelser i EF.

Regulering af lastbiltrafikken finder sted i
henhold til godstransportloven fra 1973. Det
er regeringens opfattelse, at tiden er lebet fra
visse dele af loven.

Den kvantitative regulering af antallet af
tilladelser til at udfere transport af gods for
andres regning ber afskaffes. Liberaliserin-
gen pa dette omrade vil medfere oget kon-
kurrence og lavere priser til gavn for trans-
portkeberne og i sidste ende forbrugerne.
Samtidig er det tanken at skerpe de kvalita-
tive krav til erhvervets udevere.

Godstransportlovens bestemmelser om
fragtmandskersel har gennem de senere Aar
givet anledning til en raekke problemer, som
gor det nedvendigt at overveje en ophavel-
se/@ndring heraf.

Siden lovens vedtagelse er der opstiet en
ny form for stykgodstransport, betegnet »di-
stributionskersel«.

Distributionskersel kan beskrives som
samtidig godstransport mod vederlag af styk-
gods fra flere virksomheder til disses kunder
i hele landet eller en del deraf.

Distributionskersel udfylder et reelt behov
hos erhvervslivet, og det vil derfor ikke veere
onskeligt at soge lagt hindringer i vejen her-
for. :

Det er ogsd et problem, at den nuvarende
lovgivning besverliggor et effektivt trans-



