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[Ministeren for offentlige arbejder]

nimeres. Der ma ogsa tages beherigt hensyn
til energi- og andre samfundsmassige for-
hold.

Staten har det overordnede ansvar for tra-
fikpolitikken.

Det er statens opgave at drage omsorg for,
at fjerntrafikken, trafikken til og fra udlandet
samt transittrafikken kan foregé hurtigt og
effektivt.

Beslutninger om den regionale og den lo-
kale trafik treeffes af amtsrddene, kommunal-
bestyrelserne og Hovedstadsradet.

Den nedvendige koordination mellem
fjerntraﬁkken og den regionale og den lokale
trafik sikres i et samspil mellem staten, am-
terne og kommunerne.

Denne redegorelse er ledsaget af en hand-
lingsplan indeholdende de vasentligste inve-
steringsmeessige og driftsmaessige foranstalt-
ninger til gennemforelse af regeringens tra-
fikpolitik.

2. Persontrafik

2.1. Individuel/kollektiv trafik.

Privatbilen tegner sig for 70 pct. af det
samlede persontransportarbejde i Danmark.
Af de resterende 30 pct. foregar 14 pct. med
bus og 8 pct. med tog, 7 pct. med cykel og 1
pet. med fly eller feerge.

Gennem en arrekke er der sket en omfat-
tende udbygning og forbedring af den kol-
lektive trafik over hele landet. Men ogsa vej-
nettet er udbygget vasentligt. Det betyder
ikke, at vi nu kan standse indsatsen pa no-
gen af omridderne. Kun en kombination af
kollektiv og individuel transport kan sikre en
hej grad af fremkommelighed for alle parter
i et moderne samfund — erhvervsliv sdvel
som private borgere.

Af den politiske debat kan man nogle gan-
ge fa det indtryk, at spergsmalet om kollek-
tiv/individuel trafik er et spergsmil om et
enten-eller.

Det er det imidlertid ikke. Det er et bade-
og. .
Alle erfaringer viser, at der kun i et vist
omfang bestar et egentligt konkurrencefor-
hold mellem de forskellige trafikmidler.

Pa den ene side er fordelene ved at bruge
bil i mange tilfaelde sd store, at de, der har
mulighed derfor, vil sege at opnd disse for-
dele. P4 den anden side er der ogsd en rakke
tilfeelde, hvor den kollektive trafik har klare

24/3 87: Trafikpolitisk redegorelse

fortrin, f.eks. i de store byers myldretidstra-
fik. Desuden har omkring 40 pct. af befolk-
ningen af alders- eller helbredsmessige grun-
de eller simpelt hen af gkonomiske grunde
ikke til daglig adgang til bil. '

Konkurrencen mellem individuel og kol-
lektiv trafik er sterkest i fjerntrafikken. Her
ma- der vere s stor valgfrihed som muligt
mellem de forskellige transportmidler.

I og omkring de store byer er der behov
for velfungerende kollektive trafiksystemer,
blandt andet fordi bilerne af hensyn til frem-
kommeligheden og af ressourcemassige,
pladsmassige og miljemaessige grunde kun
kan lese en del af transportopgaverne i de
store byer. - '

Lad os endelig huske p4, at befolkningen
ikke kan deles op i faste trafikantkategorier:
bilister, cyklister og brugere af kollektiv tra-
fik. De samme personer kan snart optraede
som bilister, snart som cyklister og snart som
passagerer i bus og tog. Der er ikke noget
grundlag for at skabe mods#tningsforhold
trafikanterne imellem. Alle har interesse i, at
der soges fornuftige trafiklesninger, som ikke
ensidigt favoriserer den ene eller den anden
transportform. Vi behover bade den indivi-
duelle og den kollektive trafik.

2.2. Personbiltrafik..

Personbilen giver meget stor mobilitet, og
det er regeringens opfattelse, at befolkningen
i s& vidt omfang, som det er muligt, skal
kunne udnytte og drage fordel af fortrmnene
ved kersel i egen bil. - )

Imidlertid er bilradigheden i dagens Dan-
mark mindre end i de lande, vi normalt sam-
menligner os med. Det skyldes, at det er dyrt
at kebe bil. Afgifterne er hgje.

Biltzetheden ma dog antages ogsi at af-
hange af en rekke andre faktorer, herunder
udgifterne ved bilens anvendelse, transport-
behov, alternative transportmuhgheder (bl.a.
den kollektive trafik) etc.

Afglfter pé personbllkgrsel ‘har i dag ikke
deres primere baggrund i trafikpolitiske hen-
syn, selv om de bidrager til at begranse den
kollektive trafiks tilskudsbehov.

Finanspolitiske og energipolitiske hensyn
har dog veret nok s& fremtredende for fast-
leggelse af afgiftsniveauet. Det folger heraf,
at selv om trafikpolitiske hensyn kunne tilsi-
ge lavere afgifter, er dette ikke en tilstraekke-



