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[Arne Melchior]

Han drog ogsd elektrificeringen i tvivl
DSBs togelektrificering ligger det jo helt an-
derledes med. Der ligger mange andre ting i
det, som man ikke kan klare i en kort be-
merkning her. Elektrificeringen har — bl.a.
pd grund af udviklingen i energipriserne —
slet ikke den rentabilitet mere, som den hav-
de, dengang den blev vedtaget. Derfor kre-
ver den sag en hel debat for sig.

Jeg skal ogsa citere fra side 148, idet hr.
Ikast har veeret sa venlig at stikke mig den
bog i handen, som jeg ikke havde med til
debatten. Der stir udtrykkeligt om de om-
fartsveje — som ikke har noget med black
spots at gere —:

»Disse anlegsarbejder er eller forventes
feerdiggjort i sidste halvdel af 1980erne og i
begyndelsen af 1990erne.«

Min hovedpastand er i evrigt den, at hvad
der end udskydes af offentlige investeringer,
sd skyldes det hverken Storebealtsforbindel-
sen, den kommende @resundsforbindelse
eller hybridnettet, for disse penge lines, og
man beskaerer hverken vejbyggeri, hospitals-
byggeri, uddannelsesudgifter eller noget som
helst andet af den slags foranstaltninger.

(Kort bemerkning).
Bilgrav-Nielsen (RV):

Det bliver mere og mere fantastisk, for
hver gang hr. Arne Melchior tager ordet. Nu
har vi lige faet denne budgetredegorelse, som
tager alle besluttede storre samfundsinvester-
inger med samt en raekke planlagte, som ikke
er endeligt besluttet. Konklusionen fra fi-
nansministeren er, at der ikke er rad til at
gennemfore alle disse projekter. Blandt disse
projekter er naturligvis ogsa sddanne, som er
lanefinansierede, for de er fuldt sd belasten-
de for det samlede danske samfund som de
ikkeldnefinansierede. Kun hr. Arne Melchior
kan fortsat sveeve i den vildfarelse, at bare
man laner, si er der ingen samfundsekono-
miske problemer.

Dohrmann (FP):

For dem, der virkelig ensker en fast for-
bindelse over Storebalt, ville det have varet
helt naturligt og fornuftigt, at Folketinget i
stedet for det forlig, der nu er indgdet mel-
lem regeringspartierne og Socialdemokratiet,
havde vedtaget, at private virksomheder -~
danske eller udenlandske, eventuelt sammen

~ fik mulighed for at indlevere deres tilbud i
Ministeriet for Offentlige Arbejder, sdledes at
man kunne se, hvad de havde at tilbyde. Det
ville ogsa have varet helt naturligt, at de som
betaling over en arrekke fik mulighed for at
opkreve de bropenge, de gebyrer, der under
alle omstaendigheder skal betales.

Nu er det en fuldbyrdet kendsgerning —
det fremgar af de to bet@nkninger, der fore-
ligger — at samtlige partier, inklusive de sé-
kaldt liberale regeringspartier, indstiller vort
forslag til forkastelse og foretreekker en gan-
ske vist noget camoufleret, men i realiteten
statsfinansieret forbindelse. S& kan man el-
lers g4 og prale af sin liberalisme og af at
veere tilheenger af privat initiativ osv. Realite-
ten er jo den stik modsatte.

Det ®ndringsforslag, Det Radikale Venstre
og SF har fremsat, er meget interessant.
Fremskridtspartiet vil stemme imod det. Men
jeg foler mig helt overbevist om, at selv om
endringsforslaget bliver forkastet, vil spergs-
mélet dukke op igen. Jeg foler mig ogsé helt
overbevist om - det kan hr. Ikast og hr.
Svend Heiselberg godt notere sig — at det,
der her foreslds, bliver en realitet. Det, de
borgerlige partier kommer til at medvirke til,
bliver en jernbaneforbindelse og intet som
helst andet. I er blevet snydt, si vandet dri-
ver af jer, af Socialdemokraterne!

Anden nestformand (Povl Brendsted):
Ingen direkte tiltale!

Dohrmann (FP):

Ingen direkte tiltale, nej. Det var ellers
pakravet i denne situation. Regeringspartier-
ne er blevet snydt, og det vil de komme til at
erkende. Der gdr maske en 3-4 ar, sd er man
godt i gang med jernbaneforbindelsen. Pa
det tidspunkt finder man ud af, at alt taget i
betragtning — forst og fremmest selvfolgelig
okonomien ~ har man ikke rad til mere. Men
ndr man nu er godt i gang, hvad gor man sa?
Ja, man kan da ikke stoppe sddan en halv
jernbaneforbindelse, vel? Sa fuldferer man
jernbaneforbindelsen, og s& starter man nok
med at udskyde vejforbindelsen et ar eller to.
Men den kommer aldrig lengere. Si har
man jernbaneforbindelsen, og vejforbindel-
sen kan vi kigge ud i det bla efter. Sddan vil
det g& med holdningen i Socialdemokratiet
og ikke mindst i Det Radikale Venstre.



