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[Baadsgaard]

mer til at finde sted hos en dansk virksom-
hed?«

Begrundelse

DSB og HT stir over for store investe-
ringer i rullende materiel, bl.a. nye S-tog.
Under forhandlingerne om DSBs ordreplace-
ring af IC/3 togene gav ministeren udtryk
for, at det nedvendige samarbejde mellem
producent og keber ville blive etableret for
at fremme dansk produktion og beskaftigelse
ved fremtidige ordrer fra DSB.

Ved DSBs netop afgivne ordre til et tysk
veerft pA ombygning af to feerger blev mang-
lende garanti hos danske verfter for tidspla-
nen drsag til, at ordren gik til udlandet.

Det er pd denne baggrund, sporgsmilet
stilles for at skabe garanti for, at tidsfakto-
ren, manglende teknologisk udvikling, uhen-
sigtsmassige leveringsterminer og lignende
ikke skal blive arsag til, at kommende ordrer
pa rullende materiel fra DSB gar til udlan-
det. -

Svar (29/ 4 87):

Ministeren for offentlige arbejder (Nor Chri-
stensen):

Hidtil har DSB i storst muligt omfang,
dvs. i det omfang, det har varet teknisk/eko-
nomisk forsvarligt, sikret dansk beskaftigelse
ved keb af rullende materiel.

Dette er sket dels ved direkte medproduk- ‘

tioner, underproduktioner eller ved mod-
kobsaftaler. Tager man DSBs nye intercity-
tog — IC/3 toget — som eksempel, er bl.a.
motorer, gear og bremsesystemer udenland-
ske seriefremstillede standardprodukter, som

naeppe vil kunne fremstilles i Danmark i .

konkurrencedygtig kvalitet eller til konkur-
rencedygtig pris, fordi det samlede antal en-
heder er alt for lille til at 1gangsaette en ratio-
nel serieproduktion.

Produktionen af IC/3 togene foregir pa
Ascan Scandia, men ud af den samlede pris
pd 16 mill. kr. for et togsat er kun omkring
en fjerdedel, dvs. ca. 4 mill. kr., resultatet af
Scandias medvirken. Derudover er der andre
dansk fremstillede leverancer for ca. 2 m111
kr.

Ved en kommende anskaffelse af nye S-
tog vil der vare tale om, at mere end 60 pct.

af togets pris vil veere el- og styreudrustning,
der kun kan leveres fra udlandet.

Sammenlignes udenlandske konkurrenter
med den tilbageblevne - danske togfabrik,
Scandia, har de en lebende produktion, som
for visses vedkommende er langt over ti gan-
ge sa stor som den storste produktion, Scan-
dia nogen sinde har haft. Mange af de uden-
landske togproducenter er i tilgift med i ster-
re koncerner, som kan give et bredt teknolo-
gisk og erfaringsmaessigt bagland.

Det er desuden karakteristisk for uden-
landsk fremstillede tog, at ingen producent
selv hverken udvikler eller fremstiller alle
komponenter éller- systemer i toget. Tveert-
imod er det karakteristisk, at den teknologi-
ske udviklingsekspertise kobes fra andre in-
den- eller udenlandske specialister. Som ek-

_sempel- er det schweiziske firma Alusuisse

stort set enerddende som konstrukter og pro-
ducent af alumlmumsvognkasser til tog.

Til trods herfor har jeg sikret mig, at DSB
ud over placering af ‘montage, produktion af
vognkasser m.v. for nye S-tog i sterst muligt
omfang vil arbejde for, at danske virksomhe-
der inddrages i komponentproduktion, bl.a.
inden for styreelektrorik, elkomponenter,
hydrauliske anleeg m.v., eventuelt pa licens
fra hovedleveranderen.

Det er dog endnu pa dette stade for tidligt
konkret at starte forhandlingerne med even-
tuelle danske medproducenter.

DSB vil tidligst i slutningen af 1987 ind-
hente tilbud fra et antal potentielle hovedle-
veranderer. Ved den efterfolgende vurdering
af de indkomne tilbud vil DSB ud over de
teknisk/gkonomiske forhold legge vagt pa,
at dansk produktion er tilgodeset i storst mu-
ligt omfang, og efter udvelgelsen af hovedle-
verander er der i DSBs plan for anskaffelse
af nye S-tog afsat en periode pad 3 mdr. til
industripolitiske forhandlinger.

Lobende vil mulighederne for dansk be-
skaeftigelse blive behandlet, bl.a. i samarbej-
de med Formidlingsradet.

Jeg gor endelig opmerksom pa, at det i
henhold til loven er Hovedstadsradet, der
treeffer beslutning om anskaffelse af S-togs-
materiellet og altsd ogsd om, hvilke tilbud pa
levering der skal antages.
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