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[Tinning]

dig benzin, udskiller dioxin i maengder, der i
forholdet mellem den svenske bilpark og ud-
skillelse af dioxin fra kraftverker svarer til,
hvad der udskilles fra 2 til 20 kraftverker.
Der er naturligvis forskél pd den: danske
og den svenske bilpark. Ikke desto mindre
ma den navnte rapport ses som endnu en
understregning af, at der faktisk foregir en
omfattende dioxinforurening fra de biler, der
korer rundt i Danmark. :
Denne forurening ma naturligvis straks
nedbringes vaesentligt. :

Svar (27/3 87):

Miljgministeren (Chr. Christensen):

Udslippet af dioxiner fra benzindrevne
biler synes nert sammenknyttet med benzi-
nens indhold af de sékaldte scavengers (di-
klorethan og dibromethan). Disse stoffer til-
settes sammen med organiske blyforbindel-
ser for at forhindre afsetning af blyoxid i
motorens forbrendingsrum. Blyet reagerer
med disse scavengers og omdannes herved til
flygtige blyforbindelser, der udsendes til at-
mosferen sammen med udstedningsgassen.

Scavengers anvendes ikke i forbindelse
med blyfri benzin, og svenske maélinger har
da ogsa vist, at der ikke findes dioxiner i
udstedningsgassen fra benzinbiler forsynet
med katalysatorer, som anvender blyfri ben-
zin.

Det mé derfor forventes, at dioxinudslip-
pet fra benzinbiler vil nedbringes i takt med,
at anvendelsen af blyfri benzin oges.

Den danske regering besluttede allerede i
1985, at. blyfri benzin skulle vare generelt
tilgengelig inden udgangen af 1986. Dette
mal er stort set ndet, idet man i dag kan ko-
be blyfri benzin pd omkring halvdelen af
samtlige stationer. Samtidig er der indfert en
afgiftsnedsattelse pa 32 ore pr. liter for blyfri
benzin i forhold til blyholdig benzin. Dette
har bevirket, at salget af blyfri benzin i dag
udger ca. 30 pct. af det samlede benzinsalg.

Salget af blyfri benzin ma forventes at sti-
ge yderligere i takt med, at bilparken udskif-
tes med biler, der kan kere pa blyfri benzin,
og udslippet af dioxiner ma derfor forventes
at falde i samme takt.

Svenskerne har ved undersogelsen beskre-
vet i Stellan Marklunds og Rappes rapport
fundet en dioxinemission pa 30-540x 10-12 g
og TCDD &qv/km péd de undersogte biler,

der kerte med blyholdig benzin. Regnes i
Danmark med ca. 1,5 mill. biler med en arlig
gennemsnitskearsel pa 15.000 km, vil dette
svare til en samlet dioxinemission pr. 4r pa
maksimalt ca. 12 g TCDD @qv fra de danske
biler, safremt de alle kerte med blyholdig
benzin. Dette er som navnt allerede i dag
ikke tilfzldet, og tallet vil falde yderligere de
neeste ar. '

Til sammenligning kan neevnes, at Milje-
styrelsen i 1984 estimerede den samlede di-
oxinemission fra affaldsforbrendingsanleg
til at veere 1,6-3,2 kg TCDD ®qv/4r.

Med de tiltag, som er sat i gang over for
affaldsforbrendingsanleg, forventes denne
emission bragt ned til ca. 10 g 'pr. ar efter
1991.

De refererede svenske undersegelser giver
mig derfor ingen anledning til at foretage
yderligere over for bilers dioxinemission.
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Til ministeren for skatter og afgifter (20/3 87)
af: ¥
Hjortnes (S):

»Er det tilsigtet, at lan til keb af en an-
delsbolig finansieret i form af et omstnings-
geldsbrev fra de enkelte andelshavere til
bygherren, og som bevisligt er brugt til for-

mdlet, bliver pélagt en forbrugsrenteafgift pa
20 pet. 2«

Begrundelse

15 andelsboliger opfert som rekkehuse i
1983-84 med sidste indflytning april 1984 er
finansieret med 80 pct. indekslin ydet af
Kreditforeningen Danmark, og resten — 20
pct. — bestar af et kontant indskud pa 20.000
kr. og et omsatningsgeldsbrev med en lobe-
tid pd 20 4r fra den enkelte andelshaver til
det entreprenerfirma, der stod for byggeriet.

Ifelge lov om 14n mod pant i fast ejendom
for ikkerealkreditinstitutter, § 2, er lan af den
omhandlede karakter ikke fritaget for rente-
afgiften pa 20 pct.

Det forekommer nappe rimeligt, og
sporgsmaélet er stillet i hdb om, at ministeren
vil tage initiativ til at eendre reglen, si bolig-
lan af den omhandlede karakter fritages for
renteafgiften.

Svar (27/3 87):



