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[Ministeren for offentlige arbejder]

pelt hen ikke hr. Dohrmann og hans argu-
mentation for, at passagertallet vil dale. Ja
tak, men indtil den faste forbindelse kom-
mer, vil der vare tale om en stigning, en
ganske alvorlig stigning endda, 10-12 pct. i
ojeblikket. S4 kan enhver jo regne ud, hvad
det er i forhold til det nuverende passager-
underlag: 2 millioner. S& siger det sig selv, at
den bygning, som blev opfert som en midler-
tidig foranstaltning i 1969, ikke kan vare
vedvarende. Der er behov for en ny bygning
og for at f4 moderniseret det, der er tilbage
derude.

S4 skal jeg afshitningvis sige til fru Mar-
grete ‘Auken, at jeg ikke forstir fru Margrete
Aukens sporgsmil. Det er nok min fejl, og
jeg ma sa erkende den fejl. Det beklager jeg.
Hvis fru Margrete Auken vil have mig til at
diskutere afgiftsspergsmal under behandlin-
gen af en trafikpolitisk redegerelse, hvis det
er det, hun mener med det, s er hun altsa
géet galt i byen. Det har jeg ingen intentio-
ner om at diskutere.

Hermed sluttede forhandlingen.

Den naste sag pd dagsordenen var:

5) Forste behandling af beslutningforslag nr.
B 147:

Forslag til folketingsbesluining om genopret-
telse af togtrafikken for passagerer mellem
Grend og Randers.

Af Tommy Dinesen (SF) m.fl.

(Fremsat 17/3 87).

Forslaget sattes til forhandling

Forhandling

Ministeren for offentlige arbejder (Nor Chri-
stensen):

Jeg vil indlede med at takke forslagsstiller-
ne for den interesse, der vises for at styrke
den kollektive togtrafik pi streekningen fra
Randers til Grend, en interesse, der vel pa
den anden side primert udspringer af onsket
om at sikre Grend-Hundestedoverfartens
fortsatte overlevelse og eksistens.

Spergsmaélet om, hvilke Kattegatruter der
pé lengere sigt skal bevares, behandles som
bekendt for tiden i et udvalg, og jeg vil ikke

komme nermere ind pad det ved denne lejlig-
hed.

Som forslaget er formuleret, forstar jeg, at
der er tale om dels at genoptage godstrafik-
ken med tog pé strazkningen Grend—Randers,
dels at genoptage passagertrafikken pa sam-
me strekning og i den forbindelse at indrette
togforbindelserne efter Grend~Hundestedfzr-
gernes ankomster og afgange.

Jeg skal gore opmearksom p4, at ingen del
af streekningen Randers-Grend er nedlagt.
Dog benyttes streekningen Randers-Ryom-
gard alene til godstrafik, mens straekningen
Ryomgérd-Grend indgér som en’del af regi-
onalbanen fra Arhus til Grena.

Omdannelsen af strakningen Randers-Ry-
omgird til godsbane skete i 1971 samtidig
med indskraenkningen af driften p4 en rekke
andre svagt benyttede sidebaner. Da der sile-
des rent faktisk foregdr godstransporter pa
streekningen — ganske vist i et beskedent om-
fang — betragter jeg den del af forslaget som
tilgodeset. -

I bemarkningerne til forslaget omtales en
forsogsperiode pa 2-3 &r efter genoptagelse
af trafikken under hensyn til usikkerheden
om den fremtidige trafikstruktur mellem
landsdelene.

Jeg skal i den forbindelse geore opmaeerk-
som pé, at det vil kreeve ret omfattende inve-
steringer at genoptage persontrafikken pa
godsbanen, og jeg mener, man skal vare ret
sikker i sin sag, for man treeffer beslutning
om at ofre adskillige millioner kroner pi et
saddant projekt.

Sagen er nemlig den, at kersel med gods-
tog ikke stiller samme krav til banens, altsi
sporets standard og til stationsfaciliteter m.v.,
som passagertrafik ger. Streekningen Ran-
ders-Ryomgard berer preg af, at den siden
1971 alene har vearet anvendt til godstogs-
korsel. Strakningen kan siledes i dag kun
befares af godstog med 40 km i timen. Skal
streekningen anvendes til keorsel med passa-
gertog med blot 75 km i timen, og skal den
genoprustes svarende til streekningshastighe-
den pa Grend-Arhusbanen, vil det krave
omfattende sporjusteringer, og pa lidt lenge-
re sigt bliver der ogsé tale om sporforsterk-
ninger, og det vil svare til en udgift pa ca. 50

-mill. kr.

Endvidere skal overkerselsanleeggene for-
bedres, broen over Gudenden istandsattes,
perroner m.v. til de nye standsningssteder



