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sige, at der i hvert fald set med mine gjne er
meget, der tyder pd, at man skal nd frem til
en Kgbenhavn-Malmg-lgsning, men det skyl-
des de miljeforbedrende foranstaltninger, det
kan medfere. Dermed har jeg ikke erkiaret,
at jeg gar ind for den lesning, for jeg vil na-
turligvis fornuftigvis som alle andre afvente,
at der sker en afklaring af embedsmandsud-
valgets arbejde, og jeg har en forventning
om, at det vil foreligge i sensommeren ellcr
til efterdret.

Til hr. Helge Sander vil jeg yderligere be-
merke, at det jo ikke er meningen, at vi skal
drofte enkeltprojekter under en trafikpolitisk
redegorelse, men jeg foler anledning til at
gore en bemerkning vedrorende sporgsmalet
om vejen ved Ikast, som hr. Helge Sander
var inde pa. Jeg kan oplyse, at der har veret

et mode herom si sent som i april 1986 i .

Herning, og at der da blev igangsat en un-
dersogelse af forlegningen af hovedlandeve-
jen syd om Hammerum, og man har endvi-
dere drefiet en rakke alternative linjeferin-
ger, herunder en etapeinddeling, som selvsagt
ogsé indgér i dette arbejde. Denne underse-
gelse foretages af en arbejdsgruppe om tra-
fikmodelarbejdet i Herning, som er nedsat af
amiskommunen og Herning Kommune, na-
turligvis med deltagelse af Vejdirektoratet, og
repreesentanter for Ikast Kommune.

Amtsvejveesenet stir for projektering og
styring, hvilket sker pa de planl®gningsme-
der, der afholdes mellem amtskommuner,
Herning Kommune og Vejdirektoratet, igen
suppleret med reprasentanter for Ikast Kom-
mune. Man har holdt et made den 27. august
1986, hvor Amtsvejveaesenet foreslog en rakke
alternative linjeferinger, og hvor der var
enighed om, at der skulle. arbejdes Vvidere
med tre af disse forslag. Jeg er sikker p4, -at
bade hr. Helge Sander og jeg har interesse i,
at dette arbejde far lov til at ga sin helt nor-
male gang, og derefter vil arbejdet naturligt
indgd i den prioriteringsundersogelse af de
storre hovedvejsanleg, som vi skal have.

Endvidere rejste hr. Helge Sander sporgs-
malet om liberaliseringstankerne inden for
EF og luftfarten, og jeg vil i den anledning
sige, at en af grundene til, at jeg har gladet
mig til denne debat, er, at jeg dermed far
Tejlighed til endnu en gang at sla fast, at hvis
der er noget, der er liberalt, er det i sandhed
den danske holdning til det sporgsmaél.

P4 det seneste rddsmede gav jeg udiryk
for, at vi naturligvis havde noteret os, at det
for s& vidt angér lufttrafik er siddan, at-alt er
forbudt, indtil det er tilladt — det er hoved-
reglen i al lufttrafik — og jeg tilkendegav ty-
deligt og klart, men fik desvearre ikke svar pé.
det, at jeg hellere ville g4 den anden vej og .
sige, at alt inden for lufttrafikken ber vere
tilladt, altsd at man skal have lov-til at flyve,
som man har lyst til. Det gav som sagt ikke
anledning til nogen reaktion, og jeg kan for-
telle hr. Helge Sander, at opfattelsen af libe-
ralisme indimellem har nogle lidt underlige
undertoner, altsi at det kan vare svart at
finde ud af, hvad en liberal holdning egentlig
er. Sdledes kan man sige, at centralstaternes
»liberale« holdning er noget forunderlig, for
det, det handler om, er at de ensker vores
trafik, og nir de har faet den, er de liberalt
indstillede. S& kan jeg godt indse fordelene
ved at veaere centralstat og have en liberal’
holdning. Men o.k., vi arbejder videre med
sporgsmélet, og jeg er overbevist om, at vi
far en tilfredsstiliende lgsning, en losning, vi
kan acceptere. '

Hvad angar kerselstilladelser inden for
EF, kan jeg sige til hr. Helge Sander, at jeg
har en sterk forventning om, at vi pa det
kommende rddsmede i juni maned i &r vil nd
op pa en 40 pct.s foregelse i modsaetning til -
det skuffende, vi matte notere os i december
nemlig kun en forggelse pa 15 pct.-

Jeg finder anledning til at takke béde hr
Helge Sander og hr. Ikast for bemerkninger-
ne om Esbjerg og Frederikshavn Havne.

Hvad angér cyklisterne, vil jeg gerne sige
til hr. Helge Sander og til andre ordferere,
der har varet inde pa det problem, at der
allerede er gjort en hel del pa dette punkt i
de senere ar, og at vi fortsat er indstillet pa,
at der skal gores en lang reekke ting pa dette
omrade, fordi der er s& mange, der gor brug
af cyklen som transponmlddel

Dernast skal jeg gore: nogle bemarkninger
til hr. Ole Henriksen i anledning af hans ind-
leg. Jeg synes, hr. Ole Henriksens indleg var
veeldig godt, fordi det var s& dejlig overord-
net i sin substans. Det er klart, at der ikke er
enighed pa alle punkter, for hr. Ole Henrik-
sen vil i lighed med andre gerne skabe klar-
hed med hensyn til, i hvilken retning vi skal
g4, men samtidig siger han, at den retning, vi
skal g4 i, er at satse udelukkende pa den kol-
lektive trafik. Jeg har tidligere tilkendegivet



