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[Dohrmann]

jernbaneforbindelsen tages i brug, ogsa pibe-
gynde vejforbindelsen. Det er det, der er det
springende punkt. Det ved Socialdemokratiet
udmarket godt, og her har det rigtig taget
fusen pa de borgerlige partier ved, at vi
sandsynligvis far en jernbaneforbindelse,
men vi far ingen forbindelse, som bilisterne
kan benytte. Hvad i alverden skal vi med en
forbindelse alene til jernbaner, til DSB? Det
er den slags ting, som gor den indgdede afta-
le fuldsteendig horribel. Jeg forstar ikke, at
de sdkaldt borgerlige partier med stolthed i
stemmen kan fare land og rige rundt og pra-
le af den aftale, de har indgaet.

De borgerlige partier er i feerd med at give
DSB det monopol, DSB har terstet efter i
mange, mange ar. Skulle det endelig, hvad
jeg som sagt ikke tror pd, gd sdledes, at der
ogsd kommer en vejforbindelse, er det helt
klart, som ministerens lovforslag om en fast
forbindelse er formuleret, at si ligger der
ogsd deri vedrerende prisfastsettelsen, altsa
betaling for passage af forbindelsen, ting,
som yderligere vil favorisere DSB, ogsi sam-
menlignet med det, der eksisterer i dag. Det
er sémand galt nok i dag. Det har vi hert
mange gange. Derfor er man i faerd med fra
borgerlig side, at kvale alt, hvad der hedder
privat vognmandsvirksomhed.

Det er ting, man burde notere sig og ten-
ke lidi mere over i stedet for ubetinget at
prale af, at man har indgdet den aftale. Det
er nemt nok at indga aftaler, men der skulle
helst veere en smule fornuft i det.

Om indenrigsflyvningen vil jeg sige, som
jeg var en smule inde pa, da hr. J. K. Han-
sen havde haft sit indlaeg, at hvis den faste
forbindelse kommer, ogsa jernbaneforbindel-
sen, vil det vere ensbetydende med, at nogle
af de indenrigslufthavne, vi har i dag, vil bli-
ve lukket; de vil ikke have et eksistensgrund-
lag. Det gelder f.eks. Odense Lufthavn, jeg
vil gaette pad Skrydstrup, og Billund vil blive
vaesentligt reduceret, hvis den ikke ogsd bli-
ver helt lukket. Det synes jeg- regeringsparti-
erne og Socialdemokratiet skal fortalle folk.

Jeg synes ogsd, at vi skylder de folk, der
er ansat de pageldende steder, at fi kend-
skab dertil. Sddan er der faktisk flere omra-
der, hvor en eventuel fast forbindelse over
Storebeelt vil komme til at spille en afgoren-
de rolle.

Som sagt vil det ogsa fa indflydelse pa alle
investeringerne i mange ar fremover. Det

gxlder udbygningen af Kebenhavns Luft-
havn, hvor indenrigsgirden efter min bedste
mening, sifremt den faste forbindelse bliver
til noget, vil blive overfledig. Jeg mener, man
skal spare de ca. 100 mill. kr. og anvende
dem til noget mere fornuftigt eller ogsd bru-
ge dem til at afvikle en del af den store gelid,
vi har til udlandet, og siddan er der s& meget.

Det er da ogsd helt klart, at mange af de
nedvendige omfartsveje ved de forskellige
byer ogsa vil blive udskudt i mange &r, fordi
Storebaltsprojektet vil sluge en masse penge,
som vi ikke har i forvejen, og som man skal
ud at lane.

Vedrerende flytrafikken vil jeg i eovrigt
sige, at der har veeret en temmelig stor pole-
mik i dagspressen, og ministeren har da ogsa
gentagne gange givet udtryk for en meget
liberal holdning, en holdning, som ministe-
ren ber roses for.

Men det skorter lidt mere pa realiteterne.
Derfor vil jeg egentlig gerne i dag have af-
klaret, om Tjaereborg og Tower Air kan pa-
regne at fi forlenget den tilladelse, de har
faet til at flyve til USA.

Vi herte under forste behandling af SAS’
koncessionsforleengelse, at den skulle forlen-
ges helt frem til &r 2005, ellers kunne de ikke
planlegge. Men hvad med charterselskaber-
ne? Er det rimeligt, at de kun fir nogle en-
kelte maneder, ja, i mange tilfzlde mindre,
til at planlegge deres aktiviteter?

Det synes Fremskridtspartiet er urimeligt,
og derfor vil jeg gerne have, at ministeren
besvarer dette i dag, om de selskaber, ikke
alene Tjereborg, inen ogsi eventuelle andre
ansegere, vil blive behandlet positivt. Det
synes jeg herer hjemme under en debat som
denne.

Jeg synes ogsa, det skal navnes, at char-
terselskaberne i evrigt fir en meget urimelig
behandling ved, at passagerne skal betale
charterafgift, hyorimod de, der tager pa sto-
re, dyre udenlandsrejser og benytter SAS,
ikke betaler en krone. Det er ikke fair kon-
kurrence. Man ger faktisk, hvad man kan for
at genere selskaberne fra visse sider, og bag-
efter rammer man dem pa pungen pa en s&r-
deles grov made.

Jeg mener, at ministeren har udtalt, at han
vil henvise dette til en anden minister, og det
vil klede regeringen at arbejde for, at der
sker en retfeerdig behandling af selskaberne.



