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helt dominerende transportmiddel i Dan-
mark. Vi kan have den mening, at der var
nogle steder, hvor det var formalstjentligt, at
noget andet var tilfaldet, men det hindrer jo
altsé ikke, at det er nedvendigt for ganske
mange mennesker i vort samfund i det dagli-
ge for at nd til og fra arbejde at have bilen
som transportmiddel. For personer udger
privatbilismen jo op mod 70 pct. af den sam-
lede transport, hvor busser er helt nede pé 14
pct., tog 8 pct. og cykler 7 pct.

I den forbindelse vil jeg ogsd takke mini-
steren specielt for afsnittet i handlingsplanen
om cyklerne og cyklisternes forhold. Vi fin-
der det i Kristeligt Folkeparti serdeles vee-
sentligt, at man sd konstruktivt har arbejdet
for at sikre mulighederne for cyklisterne
igennem de &r, som ligger bag os, og vi er
tilfredse med, at ministeren tilkendegiver, at
der fortsat er tanker om at udbygge dette pa
rimelig vis. Vi er naturligvis indforstiede
med, at der ikke kan vare anlagt cykelstier
langs alle Danmarks lande- og hovedveje,
men derfor ma vi s meget des mere priorite-
re de steder, hvor vi sd gennemforer en regu-
leer cykelsti ved siden af vejbanerne.

Det er jo ikke et spergsmal om at tilgode-
se den kollektive trafik frem for den indivi-
duelle trafikform; hver trafikform skal bru-
ges, hvor den er mest hensigtsmeessig. Her
tenker jeg ikke mindst pd Kebenhavn og i
ovrigt de store byer. I Keobenhavnsomradet
har der veret og ber der vere et sardeles
velfungerende kollektivt trafiknet.

Men ikke blot i Kebenhavn. Kristeligt
Folkeparti er enig i, at der ude over landet
ber vare et tilbud om en kollektiv trafikform
for personer, som ikke selv har mulighed for
at eje en bil.

Det stiller os over for det problem, at der
er et underskud, som skal dakkes. Det er vi
klar over, men vi vil gerne gore opmerksom
pé, at den kollektive trafik efter vores opfat-
telse ma prioriteres hojt og udbygges.

Der er tale om specielle forhold i Koben-
havn. Her synes jeg man ma overveje, om
man fremover skal tenke pa det, som vi ser
realiseret andre steder i Europa, nemlig at
den indre by geres bilfri. Vi ser jo, hvordan
problemerne hober sig op, ikke bare med
hensyn til parkering, men ogsid med hensyn
til miljenedbrydende faktorer. Derfor synes
jeg, at det er en tanke, der m4 med ind i det
lange perspektiv i forbindelse med planlag-

ningen. Man kunne henvise til adskillige by-
er i Europa, og med Jernbanerddet har jeg
haft den glede at se sddanne byer. Man mat-
te konstatere, at det daglige liv i en storby
uden den tatte bilisme er en keempefordel pé
en lang razkke omrader.

Den enkelte borger kan ikke karakteriseres
som hgrende til en bestemt trafikantkategori,
for snart er vi cyklister, snart er vi bilister, og
snart bruger vi forskellige kombinationer af
trafikmuligheder for at komme frem. Séledes
korer mellem 30 og 40 pct. af alle voksne og
75 pet. af alle bern pa cykel mindst 1 gang
om ugen. Derfor er det rigtigt at vaere op-
marksom pd det serlige problem at sikre
cyklisternes forhold s& godt som muligt.

Om indenrigsflyvningen og i det hele taget
flytjenesten vil jeg ikke sige meget, det har jo
vaeret inde i debatten, men jeg vil sige, at
indenrigsflyvningens  betjeningsforpligtelser
ikke opfyldes godt nok.

Vi er tilfredse med forleengelsen af SAS-
samarbejdet frem til ar 2005, og vi er tilfred-
se med, at ministeren har fremsat forslag til
koncessionslov her i Folketinget, og forven-
ter, at det bliver vedtaget.

En sammenhengende takstpolitik mener
vi er nedvendig .iser for vore handicappede
medborgere. Her vil jeg ogsid gerne takke
ministeren for det meget positive afsnit i re-
degerelsen om de handicappede medborgere.
Men vi burde nok overveje, om det ikke her
var nedvendigt at gd et skridt videre. Det
kan vere nedvendigt for vore handicappede
medborgere at have en ledsager med sig, un-
dertiden i hvert fald, og man kunne foresla,
at det skulle vere pd gratis vilkar. Herved
kunne vi f4 vore handicappede medborgere
til at benytte de kollektive trafikmidler si
meget som muligt.

Der er et behov for at flytte mere af gods-
trafikken over pa banen. I dag transporteres
ca. 70 pct. ad landevejen, 20 pct. pr. skib og
10 pct. pr. bane — efter hvad vi har faet op-
lyst. Vi mener, det er nedvendigt, og vi me-
ner af flere grunde ogsa, det er rigtigt, at det
udmarkede og sikre befordringsmiddel, som
bane- eller godstrafik er, prioriteres hgjere.

Det er vigtigt med udbygningen af motor-
vejsnettet. Det er sdvel det lille h som det
store H, der er gjort opmarksom pa i rede-
gorelsen og handlingsplanen. Vi er tilfredse
med de linjer, der dér er afstukket, men si
mener vi ogsd, at det er vigtigt at tage fat pa



